
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΤΙΚΟ Ι∆ΡΥΜΑ ΠΑΤΡΩΝ 
ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 

ΤΜΗΜΑ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΑΣ 

 

 

 

 

 

 

ΠΤΥΧΙΑΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 
ΠΛΟΙΟΥ 

 

< Warship Electrical installation > 

 

 

 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΠΤΥΧΙΑΚΗΣ : 1274 

 
 
 
 
 
 
 

ΣΠΟΥ∆ΑΣΤΕΣ:               ΡΗΓΑΣ ∆ΗΜΗΤΡΙΟΣ (Α.Μ. 3700) 
                                        ΟΙΚΟΝΟΜΟΠΟΥΛΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (A.M. 3655) 

 
ΕΠΟΠΤΕΥΩΝ ΚΑΘΗΓΗΤΗΣ: ΧΑΡΑΛΑΜΠΑΚΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 

 
 

 
 

ΠΑΤΡΑ – 2012 

 



 2 

 

 

 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
 
 
 

Η παρούσα Πτυχιακή Εργασία αναφέρεται στην ηλεκτρολογική εγκατάσταση 
πολεµικού πλοίου. Μέσα σε αυτές τις σελίδες προσπαθήσαµε να κάνουµε µια 
συνοπτική αναφορά σε όλες τις συνθήκες λειτουργίας ενός πολεµικού πλοίου. Η µελέτη 
και αναζήτηση πληροφοριών για την κατανόηση και διεκπεραίωση της εργασίας ήταν 
πολύ ενδιαφέρουσα, γιατί µας έδωσε την ευκαιρία να ασχοληθούµε µε ένα αντικείµενο 
µε το οποίο ποτέ δεν είχαµε ασχοληθεί. Έτσι καταφέραµε να εµπλουτίσουµε τις γνώσεις 
µας και να µας δοθεί το έναυσµα για περαιτέρω σπουδες στον κόσµο της ναυτιλίας. 

Στο πρώτο κεφάλαιο γίνεται αναφορά στις βασικές έννοιες του ορισµού του 
πλοίου και στις κατηγορίες στις οποίες διακρίνονται τα πλοία. 

Στο δεύτερο κεφάλαιο γίνεται αναφορά στα δίκτυα ισχύος, στα δίκτυα φωτισµού 
και στις κατηγορίες στις οποίες αυτά διακρίνονται, καθώς και στα συστήµατα 
επικοινωνίας για τη σωστή λειτουργία της κύριας µηχανής και των βοηθητικών 
µηχανηµάτων µέσα στο µηχανοστάσιο. 

Στο τρίτο κεφάλαιο περιγράφονται τα µέτρα ασφαλείας των ηλεκτρικών συσκευών 
και η συντήρηση του εξοπλισµού. 

Στο τέταρτο κεφάλαιο αναλύονται οι κώδικες ασφαλείας των εργαζοµένων, οσον 
αφορά την προστασία τους απο κάθε είδος ατύχηµα εν ώρα εργασίας. 

Τελειώνοντας, θα θέλαµε να εκφράσουµε τις ευχαριστίες µας στον Καθηγητή µας 
και επιβλέποντα της συγκεκριµένης πτυχιακής εργασίας Κο Χαραλαµπάκο Βασίλειο για 
την πολύ µεγάλη βοήθεια του κατά τη διάρκεια της έρευνας µας. 

Τέλος θα επιθυµούσαµε να αποστείλουµε τις ευχαριστίες µας στα µέλη των 
οικογενειών µας αλλά και τους φίλους µας, οι οποίοι όλο αυτό το διάστηµα της 
προετοιµασίας της συγκεκριµένης εργασίας αλλα και της έρευνας, µας στήριξαν σε 
υπέρτατο βαθµό. 
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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 
 
 

Η συγκεκριµένη Πτυχιακή Εργασία περιγράφει την ηλεκτρολογική εγκατάσταση 
του πολεµικού πλοίου, καθώς και τις προδιαγραφές για τη σωστή λειτουργία του. 

Η ανάπτυξη του θέµατος γίνεται σε τέσσερα κεφάλαια. Στο πρώτο κεφάλαιο 
γίνεται αναφορά για τον ορισµό του πλοίου, καθώς και στις κατηγορίες στις οποίες 
διακρίνεται ανάλογα µε τον τρόπο κίνησης, ανάλογα µε την κατασκευή τους και την 
χρησιµοποίηση τους. Τέλος, γίνεται αναφορά στα βασικά µέρη ενός πλοίου. 

Στο δεύτερο κεφάλαιο περιγράφονται τα δίκτυα ισχύος και τα δίκτυα φωτισµού. 
Επίσης, αναλύονται τα συστήµατα εσωτερικής επικοινωνίας στα διάφορα τµήµατα του 
πλοίου και οι κατηγορίες στα οποία διακρίνονται. 

Στο τρίτο κεφάλαιο αναπτύσσονται τα µέτρα ασφαλείας και συντήρησης 
εξοπλισµού κατά τον χρόνο εργασίας. Σκοπός της συντήρησης είναι η σωστή λειτουργία 
των συσκευών ανα πάσα στιγµή. Επίσης, γινεται αναφορά στους διάφορους τρόπους 
διατήρησης της στεγνότητας των συσκευών. 

Στο τελευταίο κεφάλαιο περιγράφεται ο κώδικας ασφαλείας των εργαζοµένων και 
ειδικότερα ο σκοπός και η εφαρµογή του. Τέλος γίνεται αναφορά στα διάφορα είδη 
φορητού εξοπλισµού και συγκεκριµένα στους φορητούς αγωγούς, στα φορητά φώτα και 
τα ηλεκτρικά εργαλεία. 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
 
 

 
 
Η Κανονιοφόρος είναι η πρώτη του τύπου της, εξ' ολοκλήρου Ελληνικής σχεδίασης και 
ναυπήγησης. Καθελκύστηκε στις 16 Σεπτεµβρίου 1992 µε ανάδοχο τη χρυσή 
Ολυµπιονίκη της Βαρκελώνης Βούλα Πατουλίδου. 
Ενεργοποιήθηκε στα Ελληνικά Ναυπηγεία ΑΕ (Σκαραµαγκά) στις 4 Μαΐου 1993 οπότε 
και υψώθηκε η Ελληνική Σηµαία µε πρώτο Κυβερνήτη τον Πλωτάρχη Γ. Καραβίτη Π.Ν. 
Έχει λάβει µέρος σε αρκετές εθνικές και διασυµµαχικές ασκήσεις ενώ ήταν το πρώτο 
πλοίο το οποίο έφτασε στην περιοχή των Βραχονησίδων Ίµια κατά την Ελληνοτουρκική 
κρίση τον Ιανουαρίου του 1996. Συµµετείχε στην επιχείρηση «Συνδροµή σε Ασφάλεια 
Ολυµπιακών Αγώνων 2004», σε πολλές επιχειρήσεις έρευνας και διάσωσης και 
προληπτικής ιατρικής. 

Την 11 Νοεµβρίου 2005 αποφασίστηκε η µετονοµασία του πλοίου µε σκοπό να τιµηθεί 
το µαρτυρικό νησί µε τους ηρωικούς κατοίκους, νησί που βρίσκεται στην περιοχή που 
επιχειρεί το πλοίο. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ 
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1 ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ  
 
 
 
1.1 ΟΡΙΣΜΟΣ ΠΛΟΙΟΥ  
 
Πλοίο ορίζεται το πλωτό σκάφος, µε µεγάλες διαστάσεις που έχει την ιδιότητα να κινείται 
στην επιφάνεια ή στο εσωτερικό µιας υδάτινης µάζας. 
Τα πλοία χωρίζονται στις εξής κατηγορίες : 
 
• Ανάλογα µε τον τρόπο κίνησής τους, σε:  

1) ιστιοφόρα,  
2) µηχανοκίνητα και  

           3) µικτής κίνησης 
 
Τα µηχανοκίνητα πλοία διακρίνονται σε αυτά που χρησιµοποιούν     ατµοµηχανές, 
µηχανές εσωτερικής καύσης, θερµοηλεκτρική κίνηση ή πυρηνική ενέργεια για την κίνησή 
τους. 
 
• Ανάλογα µε την κατασκευή τους, σε πλοία :  
           1) µε κανονική κατασκευή (ένα ή περισσότερα καταστρώµατα, κυρίως για τη 

µεταφορά µεγάλων φορτίων),  
  2) µε προστατευτικό κατάστρωµα (κυρίως επιβατικά πλοία),  
  3) µε πυργοειδή κατασκευή,  
4) µε κατασκευή σε σχήµα κιβωτίου,  
5) µε επίπεδη γέφυρα.  

 
Ο τρίτος και ο τέταρτος τύπος χρησιµοποιούνται κυρίως για τη µεταφορά ξηρών 
φορτίων. 
• Ανάλογα µε τη χρησιµοποίησή τους, σε:  

1) εµπορικά και  
2) πολεµικά  

 
Τα εµπορικά χωρίζονται σε δύο βασικές κατηγορίες:  
α) φορτηγά και 
β) επιβατικά.  

 
• Τα φορτηγά διακρίνονται στις ακόλουθες κατηγορίες: 

1) µεταφοράς ξηρού φορτίου (π.χ. σιτάρι, κάρβουνο κλπ.),  
2)µεταφοράς υγρού φορτίου ή δεξαµενόπλοια (βασικός τύπος τα 

πετρελαιοφόρα),  
3) ψυγεία,  
4) µεταφοράς εµπορευµατοκιβωτίων. 
 

•  
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• Υπάρχουν ακόµη διάφοροι τύποι πλοίων, που κατατάσσονται στα εµπορικά - 
φορτηγά, όπως: πορθµεία (φέρι-µποτ), ειδικών υπηρεσιών (ρυµουλκά για την 
τοποθέτηση καλωδίων κ.ά.), αλιευτικά (π.χ. φαλαινοθηρικά) κ.λπ.  

 
• Τα πολεµικά πλοία υποδιαιρούνται σε τρεις βασικές κατηγορίες:  

1) τα αεροπλανοφόρα,  
2) τα µικρά πλοία επιφάνειας (καταδροµικά, αντιτορπιλικά Κ. ), 
3) τα υποβρύχια και  
4)τα πλοία βοηθητικών υπηρεσιών (υδρογραφικών υπηρεσιών, τοποθέτησης 

δικτύων, νοσοκοµεία και διάφορα άλλα). 
 

Τα πλοία αποτελούνται από τα εξής βασικά µέρη, η διάταξη των οποίων παρουσιάζεται 
µε παραλλαγές σε όλες τις κατηγορίες : 
 
α) Το σκελετό ή σκάφος 
Είναι µεταλλικός και κατασκευάζεται από µία δοκό (καρίνα) που εκτείνεται από την 
πρύµνη µέχρι την πλώρη. Από την καρίνα ξεκινούν µεταλλικές πλάκες, οι πίστες, που 
είναι παράλληλα διαµορφωµένες και εκτείνονται προς τα πάνω. Αυτές αποτελούν τα 
πλευρά του σκελετού. Συνδέονται µεταξύ τους µε εγκάρσιες δοκούς, οι οποίες 
ονοµάζονται καµάρια. Πάνω στις πίστες στερεώνεται το εξωτερικό περίβληµα του 
σκελετού. Το µέρος που το πλοίο αγγίζει το νερό, λέγεται ίσαλος γραµµή. Τα µέρη που 
βρίσκονται πάνω από αυτήν ονοµάζονται έξαλα, και όσα βρίσκονται κάτωθεν αυτής, 
ύφαλα. 
 
β) Τα καταστρώµατα 
Είναι οριζόντια επίπεδα, που χωρίζουν το πλοίο. Εκτείνονται από την πρύµνη ως την 
πλώρη. Το υψηλότερο κατάστρωµα ονοµάζεται κουβέρτα ή κύριο κατάστρωµα. Όταν το 
πλοίο έχει περισσότερα καταστρώµατα τότε αυτά ονοµάζονται 1ο, 2ο κ.λπ., αρχίζοντας 
το µέτρηµα από τα ανώτερα καταστρώµατα. Τα τµήµατα που βρίσκονται κάτω από τα 
καταστρώµατα, ονοµάζονται υποστρώµατα. 
 
γ) Το αµπάρι  
Το αµπάρι υπάρχει µόνο στα εµπορικά πλοία. Είναι ο χώρος όπου φυλάσσεται το 
µεταφερόµενο εµπόρευµα. Βρίσκεται κάτω από τα καταστρώµατα. 
 
δ)  Τα στεγανά διαφράγµατα  
Τα στεγανά διαφράγµατα χωρίζουν το εσωτερικό του πλοίου σε µικρά στεγανά 
διαµερίσµατα. Έτσι, σε περίπτωση εισροής νερού αποτρέπεται η περαιτέρω µετάδοσή 
του. 
 
ε) Την πλώρη 
Η πλώρη αποτελεί το πρόσθιο µέρος του πλοίου. Είναι µυτερό, για να διασχίζει εύκολα 
το νερό. Εκεί βρίσκεται και το στεγανό σύγκρουσης, που εξασφαλίζει την ευστάθεια και 
την πλευστότητα του πλοίου, ακόµη και σε περιπτώσεις καταστροφής βασικού µέρους 
της πλώρης. 
 
στ) Την πρύµνη  
Η πρύµνη αποτελεί το οπίσθιο µέρος του πλοίου. 
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Τα βασικά µεγέθη του πλοίου είναι : 
α) Οι γραµµικές διαστάσεις, που αποτελούνται από:  
 
1) Το µήκος (από την πρύµνη ως την πλώρη),  
2) το πλάτος (µετριέται στο πλατύτερο µέρος του πλοίου),  
3) το ύψος (από το πάνω µέρος της καρίνας ως το ανώτατο κατάστρωµα) και  
4) το βύθισµα (από το κάτω µέρος της καρίνας, ως την ίσαλο γραµµή). 
 
β) Το εκτόπισµα. Είναι το βάρος του νερού που εκτοπίζεται. Μετριέται σε τόνους. 
∆ιακρίνεται σε εκτόπισµα µε πλήρες φορτίο και σε εκτόπισµα κενού πλοίου. Έχει βασική 
σηµασία για τα πολεµικά πλοία που διατηρούν σχεδόν σταθερό φορτίο. 
 
γ) Η χωρητικότητα. Είναι ο όγκος των εσωτερικών χώρων του πλοίου. Μετριέται σε 
κόρους (κόρος = 2,832 m³). ∆ιακρίνεται σε µικτή και καθαρή χωρητικότητα. Η µικτή είναι 
το σύνολο των εσωτερικών χώρων. Η καθαρή χωρητικότητα προκύπτει από την 
αφαίρεση του όγκου των χώρων της µηχανής και όσων δε χρησιµοποιούνται για 
επιβάτες ή εµπορεύµατα. 
Τα απαραίτητα ναυπηγικά στοιχεία που πρέπει να διαθέτει κάθε πλοίο για την ασφαλή 
πλεύση του, είναι:  
α) η ευστάθεια  
β) η ευελιξία  
γ) η διατήρηση σε σταθερή άνωση και  
δ) η αντίσταση στην πρόωση 
 
Από νοµική άποψη, πλοίο είναι το σκάφος που έχει καθαρή χωρητικότητα τουλάχιστο 
10 κόρων και κινείται αυτοδύναµα στη θάλασσα. Σύµφωνα µε το άρθρο 1 του Κώδικα 
Ιδιωτικού Ναυτικού ∆ικαίου (Κ.Ι.Ν.∆.), όσα σκάφη έχουν χωρητικότητα µικρότερη από 
10 κόρους λέγονται πλωτά ναυπηγήµατα (www.yen.grγ, 2009). 
Το πλοίο έχει ορισµένα διακριτικά γνωρίσµατα. Τα γνωρίσµατα αυτά του πλοίου, τα 
οποία  αναγράφονται στην πράξη της νηολόγησής του, αναφέρονται στο άρθρο 2 του 
Κ.Ι.Ν.∆. και αποτελούνται από: α) το όνοµα του πλοίου, β) το διεθνές του σήµα, γ) τη 
χωρητικότητά του, δ) τον αριθµό και το λιµάνι της νηολόγησής του. Ένα πλοίο, για να 
θεωρηθεί ελληνικό και να γραφεί στα ελληνικά νηολόγια, πρέπει να ανήκει τουλάχιστο 
κατά το 1/2 σε Έλληνες. Αν ανήκει σε κάποια εταιρεία, πρέπει αυτή να έχει την έδρα της 
στην Ελλάδα. Ελληνικά θεωρούνται επίσης τα πλοία που ανήκουν σε ελληνική εταιρεία, 
εφόσον ναυπηγούνται στην Ελλάδα και το µεγαλύτερο µέρος του κεφαλαίου της 
εταιρείας αυτής ανήκει σε Έλληνες. Για να µεταβιβαστεί η κυριότητα ενός πλοίου, 
απαιτείται γραπτή συµφωνία (σύµβαση) µεταξύ του  ιδιοκτήτη και του αγοραστή. Στη 
σύµβαση πρέπει να αναφέρεται ότι για κάποια νόµιµη αιτία (π.χ. πώληση) γίνεται η 
µεταβίβαση της κυριότητάς του. 
 
 
 
1.2 ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ 
 
Η ηλεκτρολογική εγκατάσταση του πλοίου πρέπει να ικανοποιεί τις προδιαγραφές του 
Νηογνώµονα, των Εθνικών Κανονισµών και των Κανονισµών SOLAS (Convention on 
Safety of Life at Sea).  
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Οι κύριες γεννήτριες πρέπει να αποδίδουν ισχύ τόση, που να καλύπτει όλα τα φορτία 
του πλοίου στη δυσµενέστερη αναµενόµενη περίπτωση. Για λόγους ασφαλείας, 
υπάρχουν τουλάχιστον δύο κύριες ηλεκτρογεννήτριες (εγκατεστηµένες στο 
ηλεκτροστάσιο) και µια πηγή ασφαλείας (ή ¨πηγή ανάγκης¨, emergency source) 
εγκατεστηµένη εκτός ηλεκτροστασίου. Η πηγή αυτή είναι συνήθως γεννήτρια, που 
κινείται µε αποκλειστικά δικό της κινητήρα Diesel. Μόνο σε πολύ µικρά σκάφη 
επιτρέπονται συσσωρευτές ως πηγή ασφάλειας. Επιπλέον αυτών υπάρχει διάταξη για 
λήψη ρεύµατος από τη στεριά. Βρίσκεται στο κύριο κατάστρωµα, είναι κατάλληλα 
προστατευµένη και συνδέεται µε τον κύριο πίνακα διανοµής. 
 
Το πλοίο είναι εφοδιασµένο µε επαρκή ανταλλακτικά, ώστε να µπορούν ορισµένες 
βλάβες να αντιµετωπίζονται ακόµα και στο πέλαγος.  
 
∆υο από τις σηµαντικότερες απαιτήσεις για την επιλογή και την εγκατάσταση του 
ηλεκτρολογικού των πλοίων είναι :  
(α) Εξαιρετική αξιοπιστία, ιδιαίτερα για τα στοιχεία της εγκατάστασης που έχουν σχέση 

µε ζωτικές λειτουργίες του σκάφους (πρόωση, πηδαλιουχία, φωτισµός ναυσιπλοΐας, 
τηλεπικοινωνία).  

(β) Ασφάλεια από πλευρά πυρκαγιάς : υλικά άκαυστα ή τουλάχιστον βραδύκαυστα, 
αποφυγή σπινθηρισµών κλπ.  

 
Οι ηλεκτρικές µηχανές και συσκευές πρέπει να είναι ικανές να λειτουργούν ακόµη και µε 
κλίση 15˚ προς τα δεξιά ή αριστερά, µε διατοιχισµό 22,5˚, µε διαµήκη κλίση 5˚ και 
προνευστασµό 7,5˚. Πρέπει να µπορούν να λειτουργούν ικανοποιητικά σε τελική 
θερµοκρασία έως 85˚C όταν βρίσκονται εκτός µηχανοστασίου ή 90-95˚C όταν 
βρίσκονται στο µηχανοστάσιο. Η τελική θερµοκρασία καθορίζεται από τη θερµοκρασία 
του περιβάλλοντος και τη θέρµανση του µηχανήµατος κατά τη λειτουργία του. Ας 
σηµειωθεί ότι η θερµοκρασία αυτή επηρεάζει τόσο την απόδοση του όσο και τη διάρκεια 
ζωής του. Π.χ., µια επαφή ή ένας αυτόµατος διακόπτης µπορεί να µην λειτουργήσει εάν 
υπερθερµανθεί. Όταν η θερµοκρασία αυξάνει, η τάση µιας γεννήτριας πέφτει, ενώ η 
ταχύτητα ενός κινητήρα συνεχούς ρεύµατος αυξάνει. Είναι απαραίτητος λοιπόν ο 
αερισµός των µηχανών, που όταν δεν είναι επαρκής για την διατήρηση των 
θερµοκρασιών σε χαµηλά επίπεδα, συµπληρώνεται µε κατάλληλο σύστηµα ψύξης. 
 
Συνιστάται η τοποθέτηση των µηχανών µε τον άξονα περιστροφής τους είτε 
κατακόρυφο είτε παράλληλο µε την τροπίδα του πλοίου. Εάν η τοποθέτηση κατά το 
εγκάρσιο επίπεδο είναι αναπόφευκτη, θα πρέπει να ληφθούν µέτρα  (τοποθέτηση 
ωστικών εδράνων, κλπ.), ώστε να αποφευχθούν κτυπήµατα του άξονα ή προβλήµατα 
λίπανσης των εδράνων κατά τους διατοιχισµούς του πλοίου.  
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1.3 ΑΠΟΣΠΑΣΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥΣ LRS 
 
 
1.3.1 ∆ίκτυα φωτισµού 
 
Τελικό κύκλωµα µε ονοµαστική ένταση µικρότερη των 15 A δεν πρέπει να τροφοδοτεί 
περισσότερα από ένα φωτιστικό σηµείο. Τελικό κύκλωµα µε ονοµαστική ένταση 15 Α ή 
µεγαλυτερη δεν πρέπει να τροφοδοτεί περισσότερα από:  
 
10 φωτιστικά σηµεία, εάν η τάση του δικτύου είναι 24-55 V,      
14 φωτιστικά σηµεία, εάν η τάση του δικτύου είναι 110-127 V, 
18 φωτιστικά σηµεία, εάν η τάση του δικτύου είναι 220-250 V. 
 
Οι χώροι του µηχανοστασίου, οι σταθµοί ελέγχου και οι χώροι εργασίας πρέπει να 
φωτίζονται από δύο τουλάχιστον τελικά κυκλώµατα, ώστε βλάβη του ενός να µην αφήνει 
τον χώρο στο σκοτάδι. 
 
 
1.3.2 Ανεµιστήρες και αντλίες λαδιού ή καυσίµου 
 
∆ιάταξη διακοπής της λειτουργίας του κάθε ανεµιστήρα πρέπει να τοποθετείται έξω από 
τον χώρο που ο ανεµιστήρας εξυπηρετεί, και σε θέση στην οποία η προσπέλαση δεν 
εµποδίζεται εύκολα σε περίπτωση πυρκαγιάς. 
Ανεµιστήρες µηχανοστασίου, αντλίες λαδιού και αντλίες καυσίµου πρέπει να έχουν 
τηλεχειριστήρια τοποθετηµένα έξω από τον χώρο στον οποίο βρίσκονται, ώστε να είναι 
δυνατή η διακοπή της λειτουργίας τους σε περίπτωση πυρκαγιάς στον χώρο αυτόν. 
 
 
1.3.3 Συστήµατα ανιχνέυσεως πυρκαγιάς  
 
Ηλεκτρικά συστήµατα ανιχνεύσεως πυρκαγιάς πρέπει να τροφοδοτούνται από δύο 
χωριστά κυκλώµατα, αποκλειστικά για το σκοπό αυτόν, το ένα συνδεδεµένο µε την 
κύρια πηγή ενέργειας και το άλλο µε την πηγή ασφαλείας (έκτατης ανάγκης). Αυτόµατος 
διακόπτης τοποθετηµένος κοντά στον πίνακα ανιχνεύσεως πυρκαγιάς συνδέει το 
σύστηµα µε το δίκτυο που έχει τάση. 
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1.3.4 Ουσιώδεις καταναλωτές  
 
Ουσιώδεις καταναλωτές είναι εκείνοι που απαιτούνται για την πρόωση και ασφάλεια του 
πλοίου, όπως οι εξής: 
 
 Αεροσυµπιεστές εκκινήσεως µηχανών. 
 Συστήµατα ψεκασµού νερού. 
 Αντλίες έρµατος. 
 Αντλίες κύτους. 
 Αντλίες ψυκτικού νερού. 
 Αντλίες αποµαστεύσεως. 
 Ανεµιστήρες προσαγωγής αέρα στους λέβητες. 
  
           Ανεµιστήρες συστηµάτων ψύξεως φορτίου. 
 Αντλίες τροφοδοτικού νερού. 
 Συστήµατα ανιχνεύσεως και αναγγελίας πυρκαγιάς. 
 Αντλίες πυρκαγιάς. 
 Αντλίες ψύξεως εγχυτήρων καυσίµου. 
 Αντλίες λαδιού λιπάνσεως. 
 
Φωτισµός εκείνων των χώρων, που σε κανονικές συνθήκες χρησιµοποιούνται από το 
πλήρωµα και τους επιβάτες. 
 Μέσα ναυσιπλοΐας. 
 Αντλίες καυσίµου και συστήµατα ελέγχου καυστήρων. 
 ∆ιαχωριστήρες λαδιού. 
 Ανεµιστήρες σαρώσεως. 
 Μηχανισµός πηδαλίου. 
 Ανεµιστήρες µηχανοστασίου και λεβητοστασίου. 
 Εργάτες αγκυρών. 
 
Οι ακόλουθοι καταναλωτές θεωρούνται απαραίτητοι για τις ελάχιστες συνθήκες 
διαβίωσης: 
 Μαγειρείο. 
 Σύστηµα θερµάνσεως χώρων. 
 Οικιακά ψυγεία. 
 Σύστηµα αερισµού χώρων. 
 Εγκαταστάσεις παροχής πόσιµου νερού και νερού υγιεινής. 
 
 
1.3.5 Γεννήτριες 
 
α. Αριθµός και ονοµαστική ισχύς 
 
Ο αριθµός και η ισχύς των γεννητριών πρέπει να είναι τέτοια, ώστε να µπορούν οι 
ουσιώδεις καταναλωτές να λειτουργήσουν ακόµη και όταν µια γεννήτρια βρίσκεται εκτός 
λειτουργίας. 
Σε εγκαταστάσεις εναλλασσοµένου ρεύµατος, εάν µία βρίσκεται εκτός λειτουργίας, οι 
υπόλοιπες πρέπει να έχουν αρκετή ισχύ, ώστε η πτώση τάσης, που µπορεί να 
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προκληθεί κατά ην εκκίνηση του µεγαλύτερου κινητήρα, να µην προκαλεί αδυναµία 
λειτουργίας άλλων κινητήρων ή συσκευών. 
 
β. Απόριψη φορτίου 
 
Γεννήτριες, που λειτουργούν παράλληλα, πρέπει να προστατεύονται από υπερφόρτιση 
µε αυτόµατες διατάξεις αποσυνδέσεως του επί πλέον φορτίου. Τα δίκτυα, που µπορεί 
να αποσυνδεθούν αυτόµατα, είναι αυτά που τροφοδοτούν: 
• Τους µη ουσιώδεις καταναλωτές, 
• Τα στοιχειώδη µέσα διαβίωσης, 
• Την εγκατάσταση ψύξεως του φορτίου, σε περίπτωση φορτηγών πλοίων.    
 
γ. Υπερφόρτιση 
 
Οι γεννήτριες πρέπει να είναι ικανές να λειτουργήσουν µε ένταση ρεύµατος κατά 50% 
µεγαλύτερη της ονοµαστικής επί 15sec. µετά την απόκτηση της θερµοκρασίας πλήρους 
φορτίου. Η απαίτηση αυτή δεν ισχύει για την ικανότητα υπερφορτίσεως του κινητήρα της 
γεννήτριας. 
 
δ. Τάση και κατανοµή φορτίου εναλλακτήρων 
 
Κάθε γεννήτρια Ε. Ρ. πρέπει να έχει αυτόµατο ρυθµιστή τάσης, εκτός εάν είναι 
αυτορρυθµιζόµενη. 
 
Η διακύµανση της τάσης του εναλλακτήρα σε οποιοδήποτε φορτίο από 0% µέχρι 100% 
του ονοµαστικού και µε ονοµαστικό συντελεστή φορτίου (cosφ) πρέπει να µην διαφέρει 
της ονοµαστικής περισσότερο από 2,5%. 
 
Ο παραλληλισµός επιτρέπει την παραγωγή και διανοµή της ηλεκτρικής ενέργειας  µε 
αξιόπιστο και αποτελεσµατικό τρόπο. Ωστόσο ο παραλληλισµός πρέπει να γίνεται µε 
προσοχή, διαφορετικά είναι πιθανή η πρόκληση βλαβών στις γεννήτριες µε αποτέλεσµα 
την διακοπή τροφοδότησης του δικτύου. Εναλλακτήρες, που λειτουργούν παράλληλα, 
πρέπει να είναι ευσταθείς.  
 
ε. Προστασία γεννητριών 
 

• Κάθε γεννήτρια πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε αυτόµατο διακόπτη 
υπερεντάσεως. 
• Γεννήτριες, που πρόκειται να λειτουργούν παράλληλα, πρέπει να έχουν γενικό 
διακόπτη που ανοίγει ταυτόχρονα όλους τους πόλους. Ο διακόπτης θα είναι 
εφοδιασµένος µε διάταξη προστασίας έναντι αντιστρόφου ρεύµατος, που θα επενεργεί 
i) για γεννήτριες Σ. Ρ., αµέσως, και σε ένταση όχι µεγαλύτερη του 15% της ονοµαστικής, 
ii) για γεννήτριες Ε. Ρ., µε χρονική καθυστέρηση, και σε ένταση ρυθµισµένη για φορτίο 

µεταξύ 2% και15% του ονοµαστικού (παίρνοντας υπόψη και τα χαρακτηριστικά του 
κινητήρα της γεννήτριας). 

 
Η διάταξη αυτή θα πρέπει να λειτουργεί ακόµη και µε 50% πτώση τάσης. 
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1.3.6 Έλεγχος κινητήρων 
 
Κάθε κινητήρας ισχύος µεγαλύτερης από 0,5 Kw πρέπει να είναι εφοδιασµένος µε τις 
εξής διατάξεις : 
• ∆ιακόπτη για πλήρη διακοπή της τάσης προς τον κινητήρα και προς κάθε διάταξη 
αυτοµάτου ελέγχου του 
• ∆ιάταξη που να εµποδίζει την επανεκκίνηση του κινητήρα µετά από διακοπή της 
λειτουργίας-του, που οφείλεται σε πτώση ή διακοπή τάσης. Αυτό δεν ισχύει για 
κινητήρες, των οποίων η µη αυτόµατη επανεκκίνηση θα µπορούσε να οδηγήσει σε 
επικίνδυνες καταστάσεις, όπως π.χ. κινητήρες του µηχανισµού πηδαλίου. 
• Αυτόµατο διακόπτη υπερεντάσεως, που δεν επιτρέπει την ένταση να ξεπερνά το 
125% της ονοµαστικής τιµής-της επ’ αόριστον. Ο διακόπτης θα επενεργεί µε κάποια 
χρονική καθυστέρηση, ώστε να είναι δυνατή η εκκίνηση του κινητήρα. 
 
 
1.3.7 Πηγή ηλεκτρικού ρεύµατος ασφαλείας  
 
Πηγή ασφαλείας µπορεί να είναι είτε γεννήτρια είτε συσσωρευτής. Εάν είναι γεννήτρια, 
θα πρέπει να υπάρχει και συσσωρευτής ως πηγή κατά το µεταβατικό διάστηµα, µέχρις 
ότου επιτευχθεί η αυτόµατη εκκίνηση και φόρτιση της γεννήτριας. Ο συσσωρευτής αυτός 
θα πρέπει να είναι ικανός να τροφοδοτεί τα φορτία των παραγράφων α, β και γ, που 
αναφέρονται στη συνέχεια, καθώς και της δ (i), (iii) και (iv), εκτός εάν τα τελευταία 
εξυπηρετούνται από ανεξάρτητη πηγή. 
 
Η πηγή ασφαλείας πρέπει να µπορεί να τροφοδοτεί ταυτόχρονα τουλάχιστον τους 
ακόλουθους καταναλωτές επί το χρονικό διάστηµα που αναφέρεται για τον καθένα: 
 
α. Φωτισµός ασφαλείας επί 3 ώρες σε κάθε σταθµό προετοιµασίας σωσιβίων λέµβων, 
συγκέντρωσης επιβατών και επιβίβασης στις λέµβους. 
 
β. Φωτισµός ασφαλείας επί 18 ώρες στους ακόλουθους χώρους: 
(i)  Όλοι οι διάδροµοι χώρων ενδιαίτησης και εξυπηρέτησης επιβατών,    

κλιµακοστάσια, έξοδοι, ανελκυστήρες προσώπων. 
(ii)       Χώροι µηχανηµάτων και κύριων γεννητριών. 
(iii)    Όλοι οι σταθµοί ελέγχου και χειρισµών, θάλαµοι ελέγχου µηχανοστασίου και   

ηλεκτροστασίου, κύριος πίνακας ηλεκτρισµού ασφαλείας. 
(iv) Όλοι οι χώροι αποθήκευσης στολών και εξοπλισµού πυροσβεστών. 
(v) Χώρος µηχανισµού πηδαλίου. 
(vi) Περιοχές αντλιών πυρκαγιάς, κύτους, συστήµατος ψεκασµού νερού, καθώς και 

στα σηµεία όπου είναι τοποθετηµένοι οι εκκινητές τους. 
 
γ. Φώτα ναυσιπλοΐας και άλλα φώτα που απαιτούνται από τους ∆ιεθνείς     
Κανονισµούς για την Αποφυγή Συγκρούσεων στη Θάλασσα, επί 18 ώρες. 
 
δ. Για την περίοδο 18 ωρών: 
(i)  ¨  Όλες οι συσκευές ενδοεπικοινωνίας, που απαιτούνται σε καταστάσεις        έκτακτης 

ανάγκης. 
(ii)    Μέσα ναυσιπλοΐας, που απαιτούνται από το Προσάρτηµα στον Κανονισµό V/12 
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του SOLAS 1974. Κάτω από ορισµένες συνθήκες, η απαίτηση αυτή        µπορεί 
να µην εφαρµόζεται σε πλοία µικρότερα των 5000 ton gross. 

(iii) Σύστηµα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκαγιάς. 
(iv) ∆ιακοπτόµενη λειτουργία της λυχνίας σηµάτων κατά την ηµέρα, της σφυρίκτρας 

του πλοίου και όλων των εσωτερικών σηµάτων που απαιτούνται σε καταστάσεις 
έκτακτης ανάγκης. 

Εξαιρούνται συσκευές εφοδιασµένες µε ανεξάρτητο συσσωρευτή, ικανό να τις 
τροφοδοτήσει σε καταστάσεις έκτακτης ανάγκης επί 18 ώρες. 
 
ε. Αντλία πυρκαγιάς ασφαλείας επί 18 ώρες, εάν η λειτουργία της εξαρτάται από   την 
πηγή ασφαλείας. 
 
στ. Μηχανισµός πηδαλίου. 
 
 
 
1.4 ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΤΑΣΗ ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΥ ΡΕΥΜΑΤΟΣ 
 
Μέχρι το 1940 περίπου, σχεδόν όλες οι εγκαταστάσεις πλοίου ήταν συνεχούς ρεύµατος 
µε τάση 110 ή 220V (ή 24V σε µερικές περιπτώσεις). Σήµερα , οι εγκαταστάσεις είναι 
εναλλασσοµένου ρεύµατος (Ε. Ρ.) και µόνο σε ειδικές περιπτώσεις χρησιµοποιείται 
συνεχές ρεύµα (Σ. Ρ.) . Η συχνότητα και η τάση στα πιο διαδεδοµένα συστήµατα Ε.Ρ. 
είναι:  
 
60 Hz/440V     ή   50Hz/380V για ηλεκτροπαραγωγή και κίνηση 
60Hz/110V      ή   50Hz/220V για φωτισµό 
 
Τα δίκτυα Σ. Ρ. έχουν δυο ή τρεις αγωγούς (µε τον µεσαίο µονωµένο). Τα δίκτυα 
µονοφασικού Ε. Ρ. έχουν δυο αγωγούς. Τα δίκτυα τριφασικού Ε. Ρ. έχουν τρεις ή και 
τέσσερις αγωγούς (µε τον ουδέτερο γειωµένο). 
 
Οι εγκαταστάσεις Ε. Ρ. έχουν µικρότερο βάρος και κόστος και µεγαλύτερη αξιοπιστία σε 
σύγκριση µε τις εγκαταστάσεις Σ.Ρ.. Επιπλέον, η συντήρηση τους είναι ευκολότερη. 
Όµως, το Ε. Ρ. είναι πιο επικίνδυνο από το Σ. Ρ. από πλευράς ηλεκτροπληξίας, ενώ Σ. 
Ρ. ακόµα και 220V δεν προκαλεί πάντοτε θανατηφόρο ηλεκτροπληξία, το Ε. Ρ. αρχίζει 
να είναι επικίνδυνο από τα 60V και πάνω.  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

∆ΙΚΤΥΑ ΙΣΧΥΟΣ, ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ 
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2 ∆ΙΚΤΥΑ ΙΣΧΥΟΣ, ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ  
 
 
 

2.1 ∆ΙΚΤΥΑ ΙΣΧΥΟΣ  
 

Παραγωγή ισχύος : 3x440 V, 60Hz, 3 φάσεις 
 
Η απαιτούµενη ηλεκτρική ισχύς του πλοίου παράγεται από τρία (3) 
ηλεκτροπαραγωγά (δηζελοκίνητα) ζεύγη. 
Τα δύο (2) ζεύγη “G2” είναι τοποθετηµένα στο χώρο του ηλεκτροστασίου και 
τροφοδοτούν απευθείας µέσω αυτοµάτων διακοπτών και οργάνων παραλληλισµού, 
τον γενικό πίνακα διανοµής.  

 

 

 

 

Εικόνα 1 
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Ο γενικός πίνακας διανοµής είναι τοποθετηµένος στο χώρο ελέγχου µηχανοστασίου 
 
 

 

Εικόνα 2 

 
Το τρίτο ηλεκτροπαραγωγό ζεύγος “G3” είναι τοποθετηµένο στο χώρο της 
δηζελογεννήτριας ανάγκης/λιµένος και τροφοδοτεί απευθείας µέσω αυτοµάτου 
διακόπτου τον πίνακα ανάγκης/λιµένοςο οποίος βρίσκεται τοποθετηµένος στον ίδιο 
χώρο. 
Το κάθε ηλεκτροπαραγωγό ζεύγος µπορεί να παράγει ονοµαστική ηλεκτρική ισχύ 
184 KW µε συντελεστή ισχύος :συνφ=0,8. 
Σε περίπτωση ανάγκης µπορεί υπερφορτισθεί µε 10% επί 1 ώρα. 
Οι τρεις ηλεκτρογεννήτριες µπορούν να συνδεθούν και να παραλληλισθούν µεταξύ 
τους µέσω της εγκατεστηµένης καλωδιακής συνδέσεως και των αυτοµάτων 
διακοπτών που συνδέουν τον γενικό πίνακα διανοµής µε τον πίνακα 
ανάγκης/λιµένος. 
Στο πρυµναίο τµήµα του πλοίου (κύριο κατάστρωµα µεταξύ των τοµέων 21 και 22) 
υπάρχει εγκατεστηµένο ένα ακροκιβώτιο για την τροφοδότηση του πλοίου µε ρεύµα 
έως 100 Α, από την ξηρά. Για τον σκοπό αυτό χρησιµοποιείται εύκαµπτο φορητό 
καλώδιο. 
Το ακροκιβώτιο συνδέεται µέσω καλωδιακής γραµµής και αυτοµάτου διακόπτου µε 
τον πίνακα ανάγκης/λιµένος.Το ίδιο ακροκιβώτιο µπορεί να χρησιµοποιηθεί και για 
την τροφοδότηση άλλου πλοίου, που χρειάζεται εξωτερική παροχή ρεύµατος. Για την 
εκλογή της χρήσης του ακροκιβωτίου υπάρχει εγκατεστηµένος στον πίνακα 
ανάγκης/λιµένος ένας επιλογικός διακόπτης (SHIP/SHORE). 

 



 20 

• Στη θέση “SHIP” για την τροφοδότηση άλλου πλοίου, 

• Στη θέση “SHORE” για την τροφοδότηση από την ξηρά. 

 
Όλες οι αναχωρούσες γραµµές τροφοδοτήσεως των κυκλωµάτων ισχύος και 
φωτισµού προστατεύονται µε αυτοµάτους ή µικρο-αυτοµάτους διακόπτες. 
Εξαιρούνται οι γραµµές τροφοδοτήσεως των αντλιών του πηδαλίου οι οποίες 
προστατεύονται µόνο από βραχυκύκλωµα. 
 
Στον γενικό πίνακα υπάρχουν τοποθετηµένα όλα τα απαραίτητα όργανα ενδείξεως 
για τον έλεγχο και την λειτουργία των (2) ηλεκτροπαραγωγών ζευγών “G1” και “G2”. 
 
Στον πίνακα ανάγκης/λιµένος υπάρχουν τοποθετηµένα όλα τα απαραίτητα όργανα 
ενδείξεως για τον έλεγχο και την επιλογική λειτουργία και των τριών (3) 
ηλεκτροπαραγωγών ζευγών. Υπάρχουν επίσης τα απαιτούµενα όργανα για την 
σύνδεση του πλοίου µε την ξηρά. 
 
Περισσότερες πληροφορίες δίδονται στα αντίστοιχα σχέδια του γενικού πίνακα 
διανοµής και του ηλεκτρικού πίνακα ανάγκης/λιµένος. 
 
 
 

-  

Εικόνα 3 
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∆ιανοµή ισχύος. 
 
Τόσο στο γενικό πίνακα διανοµής όσο και στον πίνακα ανάγκης/λιµένος υπάρχουν 
µπάρες χαλκού για την διανοµή του παραγόµενου ρεύµατος, των ηλεκτρογεννητριών 
ή του ρεύµατος ξηράς προς τις αναχωρούσες τροφοδοτικές γραµµές των διαφόρων 
κυκλωµάτων ισχύος και φωτισµού. 
Η διανοµή ισχύος προς τα διάφορα δίκτυα ή τα βοηθητικά µηχανήµατα και συσκευές, 
γίνεται µέσω αυτοµάτων διακοπτών µε κατάλληλες προστατευτικές διατάξεις. 
Τα σηµαντικά για την λειτουργία του σκάφους (σε περίοδο µάχης) και την ασφάλεια 
του προσωπικού, τα δίκτυα που τροφοδοτούνται µε δύο παροχές (µία από τον γενικό 
πίνακα διανοµής και µία από τον πίνακα ανάγκης/λιµένος).Η µία από τις δύο 
παροχές θεωρείται ως κύρια παροχή και η δεύτερη ως παροχή ανάγκης. 
Η εναλλαγή από την µία παροχή στην άλλη γίνεται µέσω µεταγωγικών 
διακοπτών(χειροκινήτων ή αυτοµάτων διακοπτών). 
 
 
 

 

Εικόνα 4 
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2.2 ∆ΙΚΤΥΑ ΦΩΤΙΣΜΟΥ 
 
2.2.1 Κανονικός φωτισµός, φωτισµός ανάγκης και συσκότιση 
 
Α)Παροχές 115 V, 60 Hz 
 
Όλες οι παροχές των 115 V, 60 Hz τροφοδοτούνται µέσω αυτοµάτων διακοπτών από 
τον πίνακα ανάγκης/λιµένος. 
Το τµήµα φωτισµού του πίνακα ανάγκης/λιµένος τροφοδοτείται επιλογικά από δύο 
(2) µετασχηµατιστές φωτισµού 3x440 V/3x115 V 60Hz 40KVA έκαστος, µέσω δύο (2) 
τηλεχειριζόµενων αυτοµάτων διακοπτών. 
 
Η ονοµαστική ισχύς του κάθε µετασχηµατιστή είναι αρκετή για την κάλυψη όλων των 
ηλεκτρικών φορτίων των 115 V, 60Hz του πλοίου. Εποµένως σε κάθε περίπτωση ο 
ένας µετασχηµατιστής λειτουργεί µε φορτίο και ο άλλος βρίσκεται σε ετοιµότητα. 
 
Β) Θέση και τροφοδοσία µετασχηµατιστών µε 3x440 V 60 Hz 
 
Ο πρώτος είναι τοποθετηµένος στο χώρο της δηζελογεννήτριας ανάγκης/λιµένος και 
τροφοδοτείται από τον πίνακα ανάγκης/λιµένος µέσω αυτοµάτου προστατευτικού 
διακόπτου. 
 
Ο δεύτερος είναι τοποθετηµένος στο ηλεκτροστάσιο και τροφοδοτείται από τον γενικό 
πίνακα διανοµής µέσω αυτοµάτου προστατευτικού διακόπτου. 
Σε κανονικές συνθήκες λειτουργίας το ρεύµα των 115 V 60 Hz παροχετεύεται από 
τον πρώτο µετασχηµατιστή και µόνο σε περίπτωση βλάβης του πρώτου 
ενεργοποιείται ο δεύτερος µετασχηµατιστής. 
 
Με την χρησιµοποιούµενη µέθοδο ηλεκτρικής διανοµής όλα τα δίκτυα φωτισµού 
κ.λ.π. που τροφοδοτούνται από τις µπάρες των 115 V 60 Hz µπορούν να 
χαρακτηρισθούν σαν δίκτυα κανονικού φωτισµού και φωτισµού ανάγκης επειδή τους 
παρέχεται η δυνατότητα να βρίσκονται σε κάθε περίπτωση από τάση µέσω των 
µπαρών 115 V 60 Hz του πίνακα ανάγκης/λιµένος. 
 
Γ) Κατανοµή φωτισµού 115 V, 60 Hz 
 
Οι γραµµές φωτισµού 115 V, 60 Hz τροφοδοτούνται από τους υποπίνακες 
φωτισµούL1, L2, L2A, L3, L4, L5, L6, L7, L8, L9, καθώς επίσης και τους IP, NLP και 
SLB. 
 
 
 
 
 
∆)Σύστηµα φωτισµού συσκότισης 
Κοντά σε όλες τις πόρτες ανοιχτών καταστρωµάτων υπάρχουν εγκατεστηµένοι 
διακόπτες “εντός-εκτός” για τον έλεγχο του φωτισµού συσκότισης. 
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Ο εσωτερικός φωτισµός των διαδρόµων ελέγχεται από οριοδιακόπτες 
τοποθετηµένους επί των θυρών και από τοπικούς µεταγωγικούς διακόπτες 
τοποθετηµένους κοντά στις αντίστοιχες πόρτες ανοιχτών καταστρωµάτων. 
 
 
 

 
Εικόνα 5 

 

 
 
2.2.2 Προσωρινός φωτισµός ανάγκης (µέσω µπαταριών) 
 
Στο πλοίο υπάρχουν εγκατεστηµένα δύο (2) ανεξάρτητα συστήµατα φωτισµού 
ανάγκης ως ακολούθως : 
 
Α) Το ένα σύστηµα αποτελείται από σαράντα πέντε (45) φωτιστικά σώµατα των 24 V 
DC και τροφοδοτείται από τις µπαταρίες γενικής χρήσεως 24 V 130 AH του πλοίου.  
Η ενεργοποίηση του συστήµατος γίνεται αυτοµάτως σε περίπτωση διακοπής της 
τάσεως των 115 V 60 Hz. Το δίκτυο του προσωρινού φωτισµού των 24 V DC 
καλύπτεται : 

• Από τριάντα (30) µεικτά φωτιστικά σώµατα φθορισµού 115 V 60 Hz (του 
κανονικού/ανάγκης φωτισµού των 115 V 60Hz) µε εσωτερικά εγκατεστηµένες 
λυχνολαβές “B15” για την στήριξη και  
 τροφοδότηση των λαµπτήρων 24 V του προσωρινού φωτισµού για την 
κάλυψη των εσωτερικών χώρων. 

• Από (3) χυτοσιδηρά αντιεκρηκτικά φωτιστικά σώµατα των 24 V για την κάλυψη 
των δύο πυριτιδαποθηκών (πρώρα και πρύµα). 
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• Από δώδεκα (12) ορειχάλκινα στεγανά φωτιστικά σώµατα των 24 V για 
την κάλυψη των εξωτερικών χώρων. 

 
Η διάρκεια ισχύος της µπαταρίας “γενικής χρήσης” είναι υπολογισµένη για  
συνεχή λειτουργία 30 λεπτών της ώρας και πλέον (µε πλήρες φορτίο).Ο 
απαιτούµενος χρόνος πλήρους επαναφόρτισής της είναι δέκα (10) ώρες.  
Για την ικανοποίηση των αναγκών του πλοίου µε 24 V DC µέσω των υποπινάκων 
διανοµής “B1” και “B2” υπάρχει εγκατεστηµένος στο πλοίο ένας  
φορτιστής/ανορθωτής κατάλληλος για :  

• Την φόρτιση της µπαταρίας “γενικής χρήσης” εντός χρονικού διαστήµατος 
δέκα (10) ωρών και τη διατήρησή της σε κατάσταση φόρτισης. 

• Την τροφοδότηση των καταναλωτών 24 V DC που απαιτούνται σε 
κανονικές συνθήκες λειτουργίας του πλοίου. 

 
 

Η τάση εισόδου του είναι : 24 V DC +- 15%. 

Θέση υποπίνακος διανοµής 24 V DC “B1”  

Θέση υποπίνακος διανοµής 24 V DC “B2”  
 
 
 
Β) Το δεύτερο σύστηµα τροφοδοτείται από το δίκτυο φωτισµού των 115 V 60 Hz και 
αποτελείται από δέκα (10) “GAMA-SONIC DL 747” φωτιστικά σώµατα φθορισµού 
1x8 W µε ενσωµατωµένες φορτιζόµενες µπαταρίες (3.6 V / 1.2 AH νικελίου-
καδµίου)οι οποίες σε περίπτωση διακοπής ρεύµατος τροφοδοτούν αυτοµάτως τους 
ενσωµατωµένους λαµπτήρες του προσωρινού φωτισµού. Η διάρκεια εκφόρτισης των 
µπαταριών είναι δύο (2) ώρες και η διάρκεια πλήρους επαναφόρτισής τους είναι 24 
ώρες. Τα φωτιστικά αυτά είναι τοποθετηµένα σε επιλεγµένες θέσεις των εσωτερικών 
διαδρόµων του µηχανοστασίου και του χώρου ελέγχου µηχανοστασίου και σκοπό 
έχουν να διευκολύνουν τις εξόδους διαφυγής του πληρώµατος προς τα σωστικά 
µέσα. 
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Επαναφορτιζόµενοι φορητοί φανοί ανάγκης  
“VELAMP SP907 
 
Σε κατάλληλα επιλεγµένες θέσεις του πλοίου είναι τοποθετηµένοι  
δεκατρείς (13) επαναφορτιζόµενοι φορητοί φανοί κατάλληλοι να  
χρησιµοποιηθούν από το πλήρωµα του πλοίου σε περίπτωση  
ανάγκης στους χώρους µηχανοστασίου και τους διαδρόµους του  
πλοίου. 
Οι φανοί είναι πλήρως εξοπλισµένοι µε σύστηµα φορτίσεως  
µπαταριών, µπαταρίες νικελίου καδµίου και λάµπες αλογόνου  
για µεγαλύτερη φωτιστική απόδοση. 
Οι φανοί είναι κατανεµηµένοι ως ακολούθως :  
 
 
α) Τρεις (3) στον διάδροµο του κατωτέρου καταστρώµατος  

β) Τρεις (3) στον διάδροµο του κυρίου καταστρώµατος  

γ) Ένας (1) στο διαµέρισµα πηδαλιουχίας  

δ) Ένας (1) στον διάδροµο του καταστρώµατος γέφυρας  

ε) Ένας (1) στον χώρο ηλεκτρονικού ελέγχου οπλικών  

στ) Ένας (1) στο χώρο του ραντάρ  

ζ) Ένας (1) στο χώρο του µηχανοστασίου  

η) Ένας (1) στο χώρο του ηλεκτροστασίου    

θ) Ένας (1) στο χώρο του ελέγχου µηχανοστασίου  
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2.3 ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΥΠΟΠΙΝΑΚΩΝ, ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΠΟΥ 
ΤΡΟΦΟ∆ΟΤΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ∆ΥΟ ΠΑΡΟΧΕΣ ΡΕΥΜΑΤΟΣ 
 
Α/Α ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΚΑΝΟΝΙΚΗ 

ΠΑΡΟΧΗ 
ΠΑΡΟΧΗ 
ΑΝΑΓΚΗΣ 

ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ 

1 ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΩΝ-
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΩΝ 
ΜΗΧ/ΣΙΟΥ 

ΓΕΝΙΚΟΣ 
ΠΙΝΑΚΑΣ 

∆ΙΑΝΟΜΗΣ 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΑΝΑΓΚΗΣ / 
ΛΙΜΕΝΟΣ 

ΧΕΙΡΟΚΙΝΗΤΟ 

2 ΕΚΚΙΝΗΤΗΣ 
ΑΝΤΛΙΑΣ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 

>> >> >> 

3 ΟΙ ΜΠΑΡΕΣ 115 V 
ΤΟΥ ΠΙΝΑΚΑ 
ΑΝΑΓΚΗΣ 

                         
>> 

                       
>> 

ΑΥΤΟΜΑΤΟ 
(ΕΠΙΛΟΓΙΚΑ 

ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΖΟΜΕΝΟ) 
4 ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΡ 

ΠΥΡΟΒΟΛΟΥ 
>> >> >> 

5 ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΜ 
ΠΥΡΟΒΟΛΟΥ 

>> >> >> 

6 ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΟΠΛΩΝ 

>> >> >> 

7 ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΑΝΤΙΜΕΤΡΩΝ 

>> >> >> 

8 ΕΚΚΙΝΗΤΕΣ 
ΑΝΤΛΙΩΝ ΠΗ∆ΑΛΙΟΥ 
Νο1 ΚΑΙ Νο2 

                         
>> 

                       
>> 

                                        
>> 

9 ΤΡΟΦΟ∆ΟΤΙΚΟΣ 
ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΩΝ 
ΣΥΧΝΟΤΗΤΑΣ 60/400 
Hz 

                                                           
>> 

                          
>> 

ΑΥΤΟΜΑΤΟ 
(ΕΠΙΛΟΓΙΚΑ 

ΤΗΛΕΧΕΙΡΙΖΟΜΕΝΟ) 

10 ΠΙΝΑΚΑΣ 400 Hz, 
115V KAI 440 V 

>> >> ΧΕΙΡΟΚΙΝΗΤΟ 
(ΤΡΙΠΛΟ) 

11 ΤΡΟΦΟ∆ΟΤΗΣΗ 
∆ΡΟΜΟΜΕΤΡΟΥ 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΦΩΤΙΣΜΟΥ 

“L3” 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
“Β1”  24V 

DC 

ΧΕΙΡΟΚΙΝΗΤΟ 

12 ΠΙΝΑΚΑΣ ΦΩΤΩΝ 
ΝΑΥΣΙΠΛΟΙΑΣ 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΦΩΤΙΣΜΟΥ 

“L1” 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΦΩΤΙΣΜΟΥ 

“L8” 

                                             
>> 
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ΑΡΙΘΜΟΣ ΚΑΙ ΙΣΧΥΣ ΚΥΡΙΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ ΤΡΟΦΟ∆ΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΑΠΟ ΤΟ 
∆ΙΚΤΥΟ 3x440 V, 60 Hz 

    

ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(KW) 

ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
(ΤΕΜ) 

Α) ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗ ΣΚΑΦΟΥΣ 

ΠΥΡΟΣΒΕΣΗ 

ΑΝΤΛΙΕΣ ΠΥΡΚΑΪΑΣ 17.3 1+1 

ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ 

ΜΟΝΑ∆Α ΑΝΤΙΣΤΡΟΦΟΥ ΟΣΜΩΣΕΩΣ 3.4 1 

ΑΝΤΛΙΑ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ ΑΝΤΙΣΤΡ. 
ΟΣΜΩΣΕΩΣ 

0.6 1 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ 

ΑΝΤΛΙΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΓΛΥΚΟΥ 
ΝΕΡΟΥ 

2.2 2 

ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΖΕΣΤΟΥ ΝΕΡΟΥ 

ΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ ΝΕΡΟΥ 18 1 

ΑΝΤΛΙΑ ΖΕΣΤΟΥ ΝΕΡΟΥ 0.45 1 

ΘΑΛΑΣΣΙΝΟ ΝΕΡΟ ΨΥΞΗΣ (Θ.Ν.Ψ.) 

ΑΝΤΛΙΑ Θ.Ν.Ψ. ΗΛ/ΓΕΝ.  ΑΝΑΓΚΗΣ 1.75 1 

ΚΑΥΣΙΜΑ 

ΑΝΤΛΙΑ ΜΕΤΑΓΓΙΣΕΩΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 8.6 1 

∆ΙΑΧΩΡΙΣΤΗΣ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 1.5 1 

ΠΡΟΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 16 1 

ΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ ΑΕΡΟΣ 

ΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ ΑΕΡΟΣ ΕΚΚΙΝΗΣΕΩΣ  7.35 2 

ΣΥΜΠΙΕΣΤΗΣ ΑΕΡΟΣ ΑΝΑΠΝ. 
ΣΥΣΚΕΥΗΣ 

4 1 
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Εικόνα 6 

 

 

ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(KW) 

ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
(ΤΕΜ) 

Β) ΜΗΧΑΝΕΣ ΠΡΟΩΣΗΣ 

ΛΙΠΑΝΣΗ 

ΑΝΤΛΙΕΣ ΠΡΟΛΙΠΑΝΣΕΩΣ ΚΥΡΙΑΣ 
ΜΗΧΑΝΗΣ 

1.9 2 

ΑΝΤΛΙΕΣ ΛΙΠΑΝΣΕΩΣ ΜΕΙΩΤΗΡΩΝ 24 2 

ΠΡΟΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ ΕΛΑΙΟΥ ΚΥΡΙΑΣ 
ΜΗΧΑΝΗΣ ΜΕ ΑΝΤΛΙΑ 

6 2 

ΑΝΤΛΙΑ ΜΕΤΑΓΓΙΣΕΩΣ ΛΙΠΑΝΤΙΚΩΝ 0.8 1 

ΓΛΥΚΟ ΝΕΡΟ ΨΥΞΗΣ (Θ.Ν.Ψ.) 

ΑΝΤΛΙΑ ΚΑΙ ΠΡΟΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ Θ.Ν.Ψ. 
ΚΥΡΙΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 

15 2 

ΘΑΛΑΣΣΙΝΟ ΝΕΡΟ ΨΥΞΗΣ (Θ.Ν.Ψ.) 

ΑΝΤΛΙΑ Θ.Ν.Ψ. ΚΥΡΙΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 17.3 1 

ΑΝΤΛΙΕΣ Θ.Ν.Ψ. ΜΕΙΩΤΗΡΩΝ 2.55 2 
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Εικόνα 7 
 

 
ΟΝΟΜΑΣΙΑ  ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 

(KW) 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ 

(ΤΕΜ) 
Γ) ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ 

ΠΗ∆ΑΛΙΟ   

ΑΝΤΛΙΕΣ ΠΗ∆ΑΛΙΟΥ 8 2 

ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 

ΕΡΓΑΤΗΣ ΑΓΚΥΡΑΣ 5.5 1 

ΓΕΡΑΝΟΣ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 18.5 1 

ΚΑΘΟ∆ΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 

ΜΟΝΑ∆Α ΚΑΘΟ∆ΙΚΗΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 1 1 

ΜΟΝΑ∆ΕΣ ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΩΝ 16 KVA 2 

ΜΕΤΑΣΧΗΜΑΤΙΣΤΗΣ ΦΩΤΙΣΜΟΥ 40 KVA 2 

ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΛΥΜΑΤΩΝ 
ΜΟΝΑ∆Α ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑΣ ΛΥΜΑΤΩΝ 3.35 1 

ΑΝΤΛΙΕΣ ΛΥΜΑΤΩΝ 4 2 

∆ΙΑΧΩΤΙΣΤΗΡΑΣ Υ∆ΑΤΟΣ ΣΕΝΤΙΝΩΝ 0.55 1 
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ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 

(KW) 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ 

(ΤΕΜ) 
∆) ΚΛΙΜΑΤΙΣΜΟΣ 

ΜΟΝΑ∆Α ΨΥΞΕΩΣ Υ∆ΑΤΟΣ 45 1 

ΑΝΤΛΙΑ Θ.Ν.Ψ. 4 1 

ΑΝΤΛΙΕΣ Υ∆ΑΤΟΣ ΨΥΞΕΩΣ  2.2 5 

ΜΟΝΑ∆Α ΨΥΞΕΩΣ C.I.C, W.C.E. 18 1 

ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 11 1 

ΘΕΡΜΑΝΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 48 1 

ΤΟΠΙΚΕΣ ΜΟΝΑ∆ΕΣ ΚΛΙΜΑΤΙΣΜΟΥ ΣΥΝΟΛ. 0.24 8 

 
 
 
 
 
 
ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 

(KW) 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ 

(ΤΕΜ) 
Ε) ΕΞΑΕΡΙΣΜΟΣ   

ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΩΝ ΥΓΙΕΙΝΗΣ 3 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΚΟΥΖΙΝΑΣ 0.75 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΠΡ ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗΣ 0.98 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΠΜ ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗΣ 0.75 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΟΥ 
ΑΝΤΙΣΤΡ.ΟΣΜΩΣΕΩΣ ΚΑΙ ΨΥΚΤΙΚΩΝ 
ΜΟΝΑ∆ΩΝ 

0.24 1 

ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΟΥ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΥ 
ΠΗ∆ΑΛΙΟΥ 

0.75 1 

ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΟΥ ΕΠΕΞ. ΛΥΜΑΤΩΝ 0.24 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 0.75 1 
ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΕΣ ΧΩΡΟΥ ΓΕΝΙΚΗΣ 
ΑΝΑΓΚΗΣ  

1.55 2 

ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΟΥ ΕΦΕ∆ΡΙΚΗΣ 
ΑΝΤΛΙΑΣ ΠΥΡΚΑΪΑΣ  

0.24 1 

ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΑΣ ΗΛΕΚΤΡΟΣΤΑΣΙΟΥ 3.1 1 

ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΗΛΕΚΤΡΟΣΤΑΣΙΟΥ 2.1 1 
ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΑΣ ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΟΥ 25.3 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΟΥ 20 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΧΩΡΟΥ ΠΛΥΝΤΗΡΙΟΥ 0.75 1 
ΕΞΑΕΡΙΣΤΗΡΑΣ ΑΠΟΘΗΚΗΣ ΧΡΩΜΑΤΩΝ 0.24 1 
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ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 
(KW) 

ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
(ΤΕΜ) 

Ζ) ΗΛΕΚΤΡ. ΘΕΡΜΑΝΤΗΡΕΣ ΧΩΡΩΝ   

ΠΡ ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗ 2 2 
ΠΜ ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗ 2 1 
ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΑΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ ΠΡ 
ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗΣ 

0.1 2 

ΑΝΕΜΙΣΤΗΡΑΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ ΠΜ 
ΠΥΡΙΤΙ∆ΑΠΟΘΗΚΗΣ 

0.1 1 

 
 
 
ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΙΣΧΥΣ ΜΟΝΑ∆ΟΣ 

(KW) 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ 

(ΤΕΜ) 

Η) ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ   

ΨΥΚΤΙΚΟΙ ΘΑΛΑΜΟΙ   

ΨΥΚΤΙΚΕΣ 2.6 2 

ΑΝΤΛΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ ΨΥΚΤΙΚΩΝ 0.86 1 

ΚΟΥΖΙΝΑ   
ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ΜΑΓΕΙΡΕΙΟ 17 1 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΣ ΒΡΑΣΤΗΡΑΣ 2 1 

ΠΑΡΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΡΥΖΙΟΥ 15 1 

ΦΡΥΤΕΖΑ 10.5 1 

ΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ ΝΕΡΟΥ 2 1 

ΠΛΥΝΤΗΡΙΟ ΠΙΑΤΩΝ 4 1 

ΑΝΕΛΚΥΣΤΗΡΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ 1.47 1 

ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ   

ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ ΣΥΝΟΛ. 12 4 

∆ΙΑΦΟΡΑ   

ΠΛΥΝΤΗΡΙΟ ΡΟΥΧΩΝ / ΣΤΕΓΝΩΤΗΡΙΟ 6.4 1 

ΠΡΕΣΣΑ ΣΙ∆ΕΡΩΜΑΤΟΣ 4 1 

ΨΥΚΤΕΣ Υ∆ΑΤΟΣ ΣΥΝΟΛ. 1.3 1 
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Εικόνα 8 

 
 
 
2.4 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΣΩΤΕΡΙΚΗΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ  
 
Στο πλοίο υπάρχουν εγκατεστηµένα τρία (3) ανεξάρτητα συστήµατα εσωτερικής 
επικοινωνίας ως ακολούθως: 
 
Σύστηµα Ηχοδυναµικών Τηλεφώνων 
 
Το εγκατεστηµένο σύστηµα ηχοδυναµικών τηλεφώνων παρέχει την δυνατότητα στο 
πλήρωµα του πλοίου να επικοινωνεί µεταξύ εννέα (9) σηµείων όπου υπάρχουν 
εγκατεστηµένες τηλεφωνικές συσκευές ακόµα και όταν υπάρχει γενική διακοπή 
ρεύµατος. 
 
Η κλήση µιας συσκευής γίνεται µε τη χρησιµοποίηση του επιλογικού διακόπτου 
θέσεων και την περιστροφή του µανιατό (χειροκίνητης γεννήτριας). 
 
Όταν απαντήσει η καλούµενη συσκευή η συνοµιλία γίνεται κανονικά. 
Στους χώρους που λειτουργούν θορυβώδη µηχανήµατα έχουν προβλεφθεί και 
πρόσθετες φωτεινές και ηχητικές κλήσεις (σινιάλα). 
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Τηλεφωνικές θέσεις επικοινωνίας υπάρχουν εγκατεστηµένες :  
 

1. Στη γέφυρα  

2. Στο υπνοδωµάτιο του κυβερνήτου  

3. Στην τραπεζαρία αξιωµατικών  

4. Στο επιστασίας βλαβών  

5. Στο χώρο ασυρµάτου  

6. Στο χώρο έξω απο ΠΜ πυριτιδαποθήκη  

7. Στο χώρο ελέγχου µηχανοστασίου µε παράλληλη σύνδεση φωτός 

αναλαµπων και σειρήνας στο µηχανοστάσιο και στο ηλεκτοστάσιο  

8. Στο χώρο του µηχανισµού πηδαλίου µε πρόσθετο φώς αναλαµπών και 

τηλεφωνικό κουβούκλιο 

9. Στο χώρο της δηζελογεννήτριας ανάγκης / λιµένος µε πρόσθετο φώς 

αναλαµπών. 

 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Τα κυκλώµατα λειτουργίας των πρόσθετων κλήσεων (σινιάλα) 
λειτουργούν απο το δίκτυο διανοµήςτων 24 VDC. 
 

  
 

Μεγαφωνικό σύστηµα Επικοινωνίας, Μεταδόσεως ∆ιαταγών, Μουσικής και  
Γενικού Συναγερµού 

 
Το σύστηµα αποτελείται απο τα εξής κύρια σηµεία: 
1. Την κεντρική µονάδα που είναι εγκατεστηµένη στο χώρο ηλεκτρονικών 

µηχανηµάτων ( κύριο κατ/ωµα, χώρος. 
Η κεντρική µονάδα υποδιαιρείται: σε τέσσερα (4) µέρη: 

 
α) Στο πρώτο µέρος (επάνω) περιλαµβάνονται οι ηλεκτρονικές κάρτες και τα 

βοηθητικά εξαρτήµατα που σχετίζονται µε την εσωτερική επικοινωνία, τον 
προγραµµατισµό και την ρύθµιση του όλου συστήµατος. 

β) Στο δεύτερο µέρος περιλαµβάνεται το τµήµα µεταδόσεως µουσικής 
(ραδιοκασσετόφωνο και το τροφοδοτικό του 115 V 60 Hz / 12 V DC) 

γ) Στο τρίτο µέρος περιλαµβάνονται οι ηλεκτρονικές κάρτες και τα βοηθητικά 
εξαρτήµατα που σχετίζονται µε την αναγγελία και την µετάδοση διαταγών. 

δ) Στο τέταρτο (κάτω) µέρος περιλαµβάνεται ο ενισχυτής ισχύος (2χ120 w) του 
όλου συστήµατος µε το τροφοδοτικό του και τις κλέµµενς συνδέσεως των 
καλωδίων. 

 
2. Απο δυο κεντρικούς σταθµούς τύπου 411.10. ο ένας είναι τοποθετηµένος στη 

γέφυρα και ο δεύτερος στο κέντρο πληροφοριών µάχης. Ο σταθµός της γέφυρας 
έχει πρώτη προτεραιότητα χειρισµών και του Κ. Π. Μ. δεύτερη. 
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3. Απο δεκαεννέα υποσταθµούς τύπου DER 412.01 τοποθετηµένους ως 
ακολούθως: 
 

3.1 Στο χώρο συσκευών ραντάρ  

3.2 Στο χώρο ηλ/κών συσκευών ελέγχου όπλων  

3.3 Στο διαµέρισµα κυβερνήτου  

3.4 Στο διαµέρισµα αξιωµατικού  

3.5 Στο διαµέρισµα αξιωµατικού  

3.6 Στο διαµέρισµα αξιωµατικού  

3.7 Στο διαµέρισµα αξιωµατικού  

3.8 Στο διαµέρισµα αξιωµατικού  

3.9 Στην τραπεζαρία αξιωµατικών  

3.10 Στην τραπεζαρία υπαξιωµατικών  

3.11 Στοο διαµέρισµα (4) υπαξιωµατικών AP  

3.12 Στην τραπεζαρία ναυτοδιόπων  

3.13 Στο διαµέρισµα (4) υπαξιωµατικών ∆Ε  

3.14 Στο διαµέρισµα (6) υπαξιωµατικών ∆Ε  

3.15 Στο διαµέρισµα ελέγχου µηχανών  

3.16 Στο διαµέρισµα (8) ναυτοδιοτών ΑΡ  

3.17 Στο διαµέρισµα (8) ναυτοδιοτών ∆Ε  

3.18 Στο χώρο ασυρµάτου  

3.19 Στο χώρο απορρήτων  

 

4. Απο τρείς (3) στεγανούς υποσταθµούς τύπου DET 422.01 µε συνδεδεµένο 
εξωτερικό µεγάφωνο µεγίστης ισχύος 8W, τύπου HS-8/T, τοποθετηµένους ως 
ακολούθως: 
 
4.1 Στο διαµέρισµα µηχανισµού πηδαλίου  
4.2 Στο διαµέρισµα ηλεκτρογεννήτριας ανάγκης / λιµένος  
4.3 Στο διαµέρισµα ηλεκτροστασίου  

 
 
 

5. Απο δεκατρείς (13) υποσταθµούς τύπου DET 422.01, µε συνδεδεµένο 
εξωτερικό µεγάφωνο µεγίστης ισχύος 8W τύπου HS-8/T και πρίζα για τη 
σύνδεση ακουστικών κεφαλής τοποθετηµένους ως ακολούθως:  
 
5.1 Στο χώρο ηλεκτρονικών µηχανηµάτων  

5.2 Στο ‘’Κ.Π.Μ’’ κέντρο πληροφοριών µάχης  
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5.3 Στο ‘’Κ.Π.Μ’’ κέντρο πληροφοριών µάχης  

5.4 Στο σταθµό επιστασίας βλαβών  

5.5 Στο κατ/ωµα οροφής γέφυρας  

5.6 Στη περιοχή της βάσεως των πυραύλων  

5.7 Στη περιοχή του ΑΡ πυροβόλου των 20mm  

5.8 Στη περιοχή του ∆Ε πυροβόλου των 20mm  

5.9 Στην πυριτιδαποθήκη ΠΡ πυροβόλου των 76mm  

5.10 Στην πυριτιδαποθήκη ΠΜ πυροβόλου των 40mm  

5.11 Στο διαµέρισµα του µηχανισµού πηδαλίου  

5.12 Στο διαµέρισµα της ηλεκτρογεννήτριας ανάγκης  

5.13 Στο διαµέρισµα του ηλεκτροστασίου  

 
6. Απο εννέα µεγάφωνα εσωτερικού χώρου, ισχύος 0.5, 1, 2, ή 4W, µε ρυθµιστή 

εντάσεως φωνής, εγκατεστηµένα στούς διαδρόµους των διαµερισµάτων, 
κατάλληλα συνδεδεµένα για την µετάδοση διαταγών ή µουσικής ή σήµατος 
γενικού συναγερµού. 

 
7. Απο οκτώ (8) µεγαφωνικές κόρνες, στεγανού τύπου ‘’ ΗΡ-10/Τ’’ µεγίστης 

ισχύος 10W εκάστη εγκατεστηµένες σε κεντρικές εξωτερικές θέσεις του πλοίου 
και κατάλληλα συνδεδεµένες για την µετάδοση διαταγών ή µουσικής ή σήµατος 
γενικού συναγερµού. 

 

 
Εικόνα 9 
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ΤΡΟΦΟ∆ΟΤΗΣΗ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Το σύστηµα τροφοδοτείται απο δύο παροχές L3.1 και L3.2 απο τον πίνακα L3. 
Στο τµήµα της εσωτερικής επικοινωνίας παρεµβάλλεται µετασχηµατιστής 115/36 V, 
50-60 Hz, 500 VA και στο τµήµα αναγγελιών και µετάδοσης διαταγών παρεµβάλλεται 
µετασχηµατιστής 115/220 V, 50-60 Hz, 500 VA. 

 
 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Το σύστηµα παρέχει τις εξής δυνατότητες κλήσεως και επικοινωνίας: 

 
1. Απο τον κεντρικό σταθµό της γέφυρας ή του ΄΄Κ.Π.Μ’’ µπορεί να επιτευχθεί 

επιλογική επικοινωνία (µέσω πλήκτρων) είτε ατοµική, είτε οµαδική, είτε 
γενική µε την επιλογή τριών αριθµών. Οι αριθµοί κλήσεως αναφέρονται πιο 
κάτω  

 
2. Απο τους υποσταθµούς πρός τη γέφυρα ή το κέντρο πληροφοριών µάχης. 

 
3. Με την επιλογή ‘’000’’ στον κεντρικό σταθµό γέφυρας ή του Κ.Π.Μ. δίδεται 

η δυνατότητα ταυτόχρονης µετάδοσης γενικών διαταγών πρός όλους τους 
υποσταθµούς και όλα τα εσωτερικά και εξωτερικά µεγάφωνα. Στην 
περίπτωση αυτή διακόπτεται αυτόµατα η µετάδοση µουσικής η οποία 
επανασυνδέεται αυτόµατα µετά απο το τέλος της µετάδοσης γενικών 
διαταγών. 

 
4. Στη κεντρική µονάδα υπάρχει ο διακόπτης ενεργοποίησης του 

ραδιοκασσετοφώνου για την µετάδοση προγραµµάτων µουσικής. 
 

5. Μετάδοση σήµατος συναγερµού πυρκαϊάς µέσω παλµικού ρελαί. 
 

6. Μετάδοση σήµατος γενικού συναγερµού µέσω χειροκίνητου διακόπτη.  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 

ΜΕΤΡΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ 

ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
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3 ΜΕΤΡΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
 
 
 
3.1 ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΙΚΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΧΡΟΝΟ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΑΠΟ ΗΛΕΚΤΡΙΚΕΣ 
ΣΥΣΚΕΥΕΣ 
 
Προτού επιχειρήσετε οποιαδήποτε συντήρηση ή εργασία επισκευής σε ηλεκτρική 
συσκευή, βεβαιωθείτε ότι αυτή έχει αποσυνδεθεί από την παροχή ισχύος και ότι  δεν 
µπορεί να ενεργοποιηθεί εξ` αµελείας από πρόσωπο µη έχοντας γνώση της 
εργασίας. Εάν υπάρχει η οποιαδήποτε αµφιβολία ως προς το εάν τα κυκλώµατα 
έχουν νεκρωθεί, θα πρέπει να ελεγχθούν µε βολτόµετρο. Θα πρέπει να ελέγξετε το 
διάγραµµα για να δείτε εάν υπάρχουν συµπυκνωτές, οι οποίοι θα πρέπει να 
εκφορτισθούν συνδέοντας τα άκρα µεταξύ τους και ως προς τη γη µε τη χρήση 
σύρµατος επί µονωτικής ράβδου. Στον κανόνα της απονεκρώσεως υπάρχει µια 
περίπτωση εξαίρεσης, και αυτή είναι όταν είναι απαραίτητη η παρακολούθηση της 
λειτουργίας. Σε αυτή τη περίπτωση θα πρέπει να λάβετε τα απαραίτητα 
προφυλακτικά µέτρα για τη πρόληψη  εκκενώσεων ή τόξων ικανών να προκαλέσουν 
πυρκαγιά ή να ανάψουν εκρηκτικούς ατµούς. 
 
Εάν για παράδειγµα ένα ηλεκτροκίνητο βοηθητικό µηχάνηµα πρέπει να κινηθεί δια 
χειρός τη στιγµή κατά την οποία ο συνδεδεµένος εκκινητής  πρέπει να ενεργοποιηθεί  
για να διευκολύνει τον εντοπισµό και τη διόρθωση σφαλµάτων, πρέπει να τηρηθεί η 
ακόλουθη διαδικασία: 

• Να απονεκρώσετε τον εκκινητή από τον πίνακα παροχής. 
• Να αποσυνδέσετε τους αγωγούς του κινητήρα από τις επαφές του εκκινητού 

και να µονώσετε τους ακροδέκτες. 
• Ελέγξτε τα κυκλώµατα των βοηθητικών συσκευών για να είστε βέβαιοι ότι δεν 

υπάρχει περίπτωση να προκύψει ανώµαλη λειτουργία του εξαρτήµατος από 
την ελευθέρωση της πέδης, όταν ενεργοποιηθεί το κύκλωµα του εκκινητού. 
Αποσυνδέστε τα άκρα εάν αυτό θεωρηθεί απαραίτητο. 

• Ενεργοποιήστε τον εκκινητή. 
• ¨Όταν το σφάλµα εντοπιστεί και διορθωθεί, αποκεντρώστε τον εκκινητή και 

επανασυνδέστε τα άκρα. 
• Βεβαιωθείτε ότι όλοι οι κύριοι αποδέκτες βρίσκονται στη θέση «εκτός» και ότι 

οι συσκευές είναι κατάλληλα ρυθµισµένοι να λειτουργούν υπό ηλεκτρική ισχύ 
πριν ενεργοποιηθεί ο εκκινητής. 
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3.2 ΣΚΟΠΟΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΕΩΣ 
 
Ο σκοπός της συντήρησης είναι η εξασφάλιση του ότι οι συσκευές θα είναι από 
πάσης άποψης και ανά πάσα στιγµή έτοιµες για λειτουργία. 
Τα ακόλουθα είναι µερικές βασικές διατάξεις για την ικανοποιητική λειτουργία των 
ηλεκτρικών συσκευών: 
α) Όλα τα κυκλώµατα να είναι ορθός συνδεδεµένα. 
β) Οι ηλεκτρικές επαφές να είναι καθαρές, σφικτές και χαµηλής αντιστάσεως. 
γ) Τα κινητά µέρη  να λειτουργούν ελεύθερα και όπως πρέπει και 
δ) Η ηλεκτρική µόνωσης να είναι σε καλή κατάσταση (καθαρά, ξηρά και υψηλής 
αντιστάσεως). 

 
 
 
3.3 ΠΕΡΙΟ∆ΙΚΟΣ ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΣ 
 
Ένα περιοδικό πρόγραµµα καθαρισµού και ελέγχου θα έχει ως αποτέλεσµα την 
εξασφάλιση οµαλής λειτουργίας και την ανακάλυψη ελαττωµάτων προτού αυτά 
εξελιχθούν σε σηµαντική πηγή ανωµαλίας. Πρέπει λοιπόν να οριστούν στις οδηγίες 
τα χρονικά διαστήµατα (για τον κάθε τύπο συσκευών), όπου το κάθε πλοίο θα πρέπει 
να εφαρµόζει κατά σύντοµα χρονικά διαστήµατα για την καλή λειτουργία των 
συσκευών. Για την κατάρτιση ενός τέτοιου προγράµµατος θα πρέπει να ληφθούν υπ` 
όψιν τα ακόλουθα σηµεία: 

1.Οι νέες συσκευές πρέπει να παρακολουθούνται προσεκτικά έως ότου µεγάλη 
περίοδος λειτουργίας δείξει ότι αυτές λειτουργούν ικανοποιητικά. 
2. Οι παλιές συσκευές απαιτούν συχνότερο καθαρισµό και επιθεώρηση από 
παρόµοιες συσκευές, οι οποίες έχουν λειτουργήσει για λιγότερο χρονικό 
διάστηµα. 
3. Ο δαπανούµενος χρόνος για τον καθαρισµό, την επιθεώρηση και την 
διόρθωση ελαττωµάτων προτού αυτά γίνουν σοβαρά, σηµαίνει οικονοµία 
χρόνου σε γενικές επισκευές. 

 
 
 
3.4 ΜΗΤΡΩΑ ΚΑΙ ΑΝΑΦΟΡΕΣ 
 
Τα µητρώα συντηρήσεων βοηθούν πολύ στις επιθεωρήσεις. Σηµειώσεις που 
αποκαλύπτουν προοδευτική φθορά και επανάληψη επισκευών δεικνύουν την ανάγκη 
για περαιτέρω έρευνα της αιτίας της ανωµαλίας. Αναφορές βασισµένες σε αυτές τις 
σηµειώσεις αποτελούν την βάση για αλλαγές ως προς την κατασκευή, εφαρµογή, ή 
µέθοδο λειτουργίας προς αποφυγήν µελλοντικών ανωµαλιών και δυσκολιών, αύξηση 
ευκολίας και ασφάλειας λειτουργίας και εξασφάλιση της ασφάλειας του προσωπικού 
και του µεγάλου χρόνου ζωής των συσκευών. Σε κάθε πλοίο πρέπει να υπάρχει 
καρτέλα µηχανηµάτων και µε ιδιαίτερη καρτέλα για κάθε τµήµα συσκευών ισχύος και 
φωτισµού.  
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Παραδείγµατα τµηµάτων για τα οποία πρέπει να τηρούνται καρτέλες είναι: 
• Γεννήτριες προώσεως. 
• Πίνακες προώσεως. 
• Γεννήτριες υπηρετήσεως και ανάγκης. 
• Ηλεκτροκίνητοι ανεµιστήρες, κινητήρες καθαριστήρων ελαίου λίπανσης, 

κινητήρες αντλιών τροφοδότησης λεβήτων και αντλίες συµπυκνώσεως, 
κινητήρες συστήµατος διευθύνσεως κλπ. 

 
Εκτός των καρτέλων των µηχανηµάτων πρέπει να τηρείται και µια καρτέλα 
αντιστάσεως µονώσεως για κυκλώµατα ισχύος, φωτισµού και αντιµαγνητικών 
καλωδίων, όπως και για κάθε τµήµα ηλεκτρικών περιστροφικών µηχανηµάτων, το 
οποίο είναι ουσιώδες για τη συνεχή λειτουργία της εγκατάστασης προώσεως του 
πλοίου. Παραδείγµατα αυτών των συσκευών είναι: 

• Γεννήτριες προώσεως. 
• Κινητήρες προώσεως. 
• Γεννήτριες υπηρετήσεως και ανάγκης. 
• Ηλεκτροκίνητοι ανεµιστήρες, κινητήρες καθαριστήρων ελαίου λίπανσης, 

κινητήρες αντλιών τροφοδότησης λεβήτων και αντλίες συµπυκνώµατος, 
κινητήρες πηδαλίου κλπ. 

 
 
 
3.5 ΒΑΦΗ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ 
 
Πρέπει να λαµβάνονται ειδικές προφυλάξεις κατά την αφαίρεση χρωµάτων ή την 
επαναβαφή ηλεκτρικών συσκευών. Γενικώς πρέπει να αποφεύγεται η αφαίρεση 
χρωµάτων από ηλεκτρικές συσκευές. Η χρήση εργαλείων αποξέσεως ή 
σφυροκοπανισµού (µατσακόνι) σε αυτές τις συσκευές ενδέχεται να βλάψει τη 
µόνωση ή να προξενήσει  ζηµιά σε σχετικά ευαίσθητα µέρη. Επί πλέον, τα χρώµατα 
αποτελούνται από διαβρωτικές και ηµιαγωγούς ουσίες, οι οποίες βλάπτουν την 
µόνωση. 
 
Όλες οι ηλεκτρικές συσκευές, όπως π.χ. γεννήτριες, πίνακες διακοπτών, κινητήρες, 
µηχανήµατα ελέγχου κλπ. Πρέπει να καλύπτονται για πρόληψη, όταν γίνεται 
απόξεση χρωµάτων στις γύρω συσκευές. Μετά το πέρας αφαίρεσης του χρώµατος, 
οι ηλεκτρικές συσκευές πρέπει να καθαρίζονται καλά και µάλιστα µε απορροφητήρα 
εάν αυτό είναι δυνατόν. 
 
Ο επαναχρωµατισµός ηλεκτρικών συσκευών πρέπει να γίνεται µόνο όποτε είναι 
απαραίτητη η πρόληψη κάποιας διαβρώσεως που οφείλεται σε έλλειψη βαφής. Η δε 
βαφή πρέπει να περιορίζεται αυστηρά στη συγκεκριµένη περιοχή. Γενικά 
επαναχρωµατισµός των ηλεκτρικών συσκευών ή περιβληµάτων µε µοναδικό σκοπό 
την καλύτερη εµφάνιση τους δεν είναι επιθυµητή. Ποτέ δεν πρέπει να εκτελείται βαφή 
µονωτικών επιφανειών σε ηλεκτρικές συσκευές. 
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3.6 ΑΜΟΙΒΑ 
 
Τα αµοιβά - όµοιο εξάρτηµα που προορίζεται για αντικατάσταση, σε περίπτωση 
αστοχίας ή φθοράς κλπ, εξαρτήµατος µηχανήµατος ή µηχανής ή συσκευής - του 
πλοίου πρέπει να φυλάσσονται σε καθαρό και στεγνό µέρος και να προφυλάσσονται, 
όσον το δυνατόν καλύτερα, από υγρασία, χαµηλή θερµοκρασία και απότοµων 
αλλαγών της θερµοκρασίας. Αµοιβά µη συσκευασµένα κατά της υγρασίας πρέπει να 
προφυλάσσονται όσον το δυνατόν καλύτερα. Οι επιφάνειες πρέπει να επαλείφονται 
µε λιπαντικό λίπος (γράσο) ή να βάφονται για την πρόληψη σκουριάσεως. 
 
Πρέπει να τηρούνται πλήρεις και ακριβείς καρτέλες περί των αµοιβών του εκάστοτε 
πλοίου και τέλος τα αµοιβά θα πρέπει να αντικαθίστανται το συντοµότερων δυνατόν 
όταν φθαρούν. 
 
 
 
3.7 Ο∆ΗΓΙΕΣ ΕΠΑΝΑΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
 
Όταν παραστεί ανάγκη επαναπαραγγελίας ή αναφοράς σε οποιαδήποτε συσκευή ή 
τµήµα αυτής, είναι απαραίτητο να δοθούν όλα τα υπάρχοντα στοιχεία. Σε αυτά 
συµπεριλαµβάνονται όλα τα στοιχεία αναγνωριστικών πινακίδων (όνοµα 
κατασκευαστού, προσδιορισµός τύπου συσκευής, αριθµός καταλόγου συσκευής, 
αριθµός σχεδίου ή τύπου, φορτωτική κατασκευαστού, αριθµός σειράς κλπ. ), οι 
αριθµοί σχεδίων κατασκευαστού και ναυτικού, και τέλος τα στοιχεία τα οποία 
αναγράφονται σε τµήµατα συσκευής, πινάκων ή σχεδίου κλπ. Μη συµπληρωµένα 
στοιχεία είναι ο κύριος λόγος καθυστερήσεως της παραγγελίας και της παράδοσης 
των αµοιβών.    
 
 
 
3.8 ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ ΤΗΣ ΥΓΡΑΣΙΑΣ 
 
Το νερό και η υπερβολική υγρασία µειώνει την αντίσταση µονώσεως και είναι 
δυνατόν να καταλήξει σε ανωµαλία των ηλεκτρικών συσκευών. Ενώ είναι εµφανής η 
ανάγκη παρεµποδίσεως της υγρασίας του αέρα και του νερού στο να επιδράσει στις 
ηλεκτρικές συσκευές, οι διάφοροι τρόποι της εξ` αµελείας προξενήσεως βλάβης στις 
εγκαταστάσεις των πλοίων ενίοτε προβλέπονται. 
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3.9 ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΟΙ ΟΠΟΙΕΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ∆ΙΑΤΗΡΟΥΝΤΑΙ ΣΤΕΓΝΕΣ 
 
Η πρόληψη αυτού του τύπου ανωµαλίας απαιτεί τον αποκλεισµό της δυνατότητας 
του ότι νερό ή σταγόνες εισερχόµενες ή συγκεντρωµένες σε αγωγούς αερισµού και 
άκρα αγωγών θα πέσουν µε οποιοδήποτε τρόπο σε ηλεκτρικές συσκευές. 
 
Χρειάζεται ιδιαίτερη προσοχή για την προστασία βλαβών οφειλόµενων σε νερό ή 
υγρασία για τις ακόλουθες συσκευές: 
1) Πινάκων. 
2) Γεννητριών. 
3) Ακροδεκτών γεννητριών. 
4) Κινητήρων προώσεως ανοικτού τύπου. 
5) Ακροδεκτών µετασχηµατιστών. 
6) Πινάκων διανοµής ή ελέγχου ανοικτού τύπου. 
 

 
 
3.10 ΘΕΡΜΑΝΣΗ ΓΙΑ ΣΤΕΓΝΩΜΑ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΕΚΤΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
 
α) Όταν οι συσκευές δεν χρησιµοποιούνται, οι θερµαντήρες (αντιστάσεις 
θερµάνσεως) που είναι εγκατεστηµένοι στις γεννήτριες και στους κινητήρες 
προώσεως πρέπει να τεθούν σε λειτουργία για την διατήρηση στεγνής µονώσεως. 
Αυτό έχει ιδιαίτερη σηµασία σε υγρά και ψυχρά κλίµατα. Εάν σε µια µηχανή δεν 
υπάρχουν θερµαντήρες είναι δυνατή η προσωρινή τοποθέτηση ηλεκτρικών 
λαµπτήρων µέχρι να εγκατασταθούν οι θερµαντήρες. Καλύµµατα, κατά προτίµηση 
τεµαχίων ασβέστου, είναι καλύτερα να χρησιµοποιηθεί γύρω από τις µηχανές 
ανοιχτού τύπου για την οµοιόµορφη αύξηση της θερµοκρασίας και την µείωση της 
απαιτούµενης θερµότητας. Μια πρόχειρη εκτίµηση της απαιτούµενης θερµότητας 
είναι ο υπολογισµός 100W για κάθε τόνο βάρους µηχανής. Ότι χρειάζεται είναι να 
διατηρηθεί η εντός της µηχανής θερµοκρασία αέρος στους 5˚ F  έως 10˚ F υπεράνω 
της θερµοκρασίας του περιβάλλοντος αέρα, όταν η µηχανή δεν λειτουργεί. 
 
β) Μια άλλη µέθοδος θερµάνσεως, η οποία χρησιµοποιείτε όταν δεν υπάρχουν 
θερµαντήρες στις µηχανές, είναι η κυκλοφορία ενός µικρού ρεύµατος στο κύκλωµα 
πεδίου παραλλήλου διεγέρσεως. Προς αποφυγή υπερθερµάνσεως της περιελίξεως, 
δεν θα πρέπει να διέλθει πάνω από το 50% του καθορισµένου ρεύµατος πεδίου, 
όταν η µηχανή δεν λειτουργεί.(και λιγότερο θα είναι συνήθως αρκετό).   
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3.11 ΑΛΛΟΙ ΤΡΟΠΟΙ ∆ΙΑΤΗΡΗΣΗΣ ΤΗΣ ΣΤΕΓΝΟΤΗΤΑΣ ΤΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ 
 

1) Εγκαθιστώντας καλύµµατα µεταλλικά ή οθόνινα στις ηλεκτρικές συσκευές που 
είναι ικανές να υποστούν βλάβη από νερό που πέφτει σε αυτές. 

 
2) ∆ιατηρήστε τη στεγνότητα των στυπειοθλιπτών σε καλή κατάσταση όπου τα 

άκρα του καλωδίου µε µόνωση ασβέστου έχουν σφραγιστεί κατά την είσοδο 
ύδατος ή υγρασίας. Η υγρασία απορροφάται γρήγορα από την µόνωση 
ασβέστου και έτσι µειώνει την αντίσταση µονώσεως του καλωδίου. 

 
3) Επιστρώστε τις απορροφητικές επιφάνειες των µονωτικών υλικών (όπως τα 

άκρα µονωτικών πινάκων) µε µονωτικό βερνίκι ξηραινόµενο στον αέρα. 
 
4) Ελέγξτε τις υδατοστεγείς και αδιάβροχες συνδέσεις των ηλεκτρικών συσκευών. 

Αντικαταστήστε τις φλάντζες ή χρησιµοποιήστε στεγανοποιητικές ουσίες ανάλογα 
µε την περίπτωση. 

 
5) Ελέγξτε για να βεβαιωθείτε ότι δεν υπάρχει νερό ή έλαιο στον πυθµένα 

περιβληµάτων των µηχανών. Εκτελέστε εξυδατώσεις εάν αυτό είναι απαραίτητο. 
Βεβαιωθείτε ότι τα πώµατα και οι σωληνώσεις (όταν εγκατασταθούν) βρίσκονται  
σε υδατοστεγή κατάσταση. 

 
6) Μην επιτρέπετε να συγκεντρώνονται στα κύτη µεγάλες ποσότητες νερού, έτσι 

ώστε να µην υπάρξει περίπτωση πιτσιλίσµατος των συσκευών ή των καλωδίων. 
Προσέξτε ιδιαιτέρως τα καλώδια που είναι εγκατεστηµένα κάτω από τα δάπεδα 
διότι αυτά είναι τα πλέον εκτεθειµένα στο νερό των κυτών. 

 
7) Ο αέρας ψύξης στους κινητήρες και τις γεννήτριες, οι οποίες βρίσκονται µέσα στο 

µηχανοστάσιο, θα πρέπει να λαµβάνεται από χώρο εκτός του µηχανοστασίου για 
τη αποφυγή απορροφήσεως ύδατος και την οδήγηση αυτού εντός των µηχανών, 
διότι τούτο θα είναι ικανό να προκαλέσει το σχηµατισµό µούχλας και διάβρωσης 
στους συλλέκτες. 

 
8) Χρησιµοποιήστε πλαστική ουσία γύρω των στυπειοθλιπτών των καλωδίων   

προς αποφυγή της υγρασίας 
 
 
 
 
 
 

 

 

 



 44 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

ΚΩ∆ΙΚΑΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ 

ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ 
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4 ΚΩ∆ΙΚΑΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΩΝ 
 
 
 
4.1 ΣΚΟΠΟΣ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜΟΓΗ 
 

α. Ο κώδικας αυτός προορίζεται να δώσει στους άµεσα ενδιαφερόµενους µια 
γερή βάση που πάνω της θα µπορέσουν να δηµιουργήσουν και να διατηρήσουν 
ασφαλείς συνθήκες εργασίας µέσα στα πλοία «εν πλώ» και «εν όρµω» και που η 
εφαρµογή τους θα πρέπει να ελαττώσει τον αριθµό των ατυχηµάτων που συµβαίνουν 
στα πλοία. Ο κώδικας αυτός αντιπροσωπεύει τις καλύτερες µεθόδους εργασίας που 
έχουν υιοθετηθεί σήµερα από πολλές ναυτικές χώρες και οι διατάξεις του πρέπει να 
τηρούνται, στη µεγαλύτερη δυνατή έκταση, από εκείνους στους οποίους 
απευθύνεται. 

 
β. Ο κώδικας δεν είναι, ούτε προορίζεται να γίνει, υποκατάστατο 

οποιωνδήποτε σχετικών ή διεθνών νόµων και κανονισµών. Μπορεί όµως να 
χρησιµοποιηθεί σαν οδηγός από όσους είναι επιφορτισµένοι µε τη διαµόρφωση 
µέτρων για την ασφάλεια και την υγεία των ναυτικών «εν πλω» και «εν όρµω». 

 

γ. Ο κώδικας συντάχθηκε κυρίως για να καλύψει, «εν πλω» και «εν όρµω» την 
επαγγελµατική ασφάλεια και την υγεία όλων των ναυτικών που υπηρετούν σε 
θαλασσοπόρα πλοία, τα οποία απασχολούνται σε συνηθισµένες εµπορικές 
δραστηριότητες και ενώ δεν πρέπει να θεωρηθεί ότι δεν έχει εφαρµογή σε πλοία που 
χρησιµοποιούνται σε εσωτερικές υδάτινες αρτηρίες ή σε ορισµένα σκάφη που 
ασχολούνται σε θαλάσσια έργα από την άλλη πλευρά δεν προορίζεται για εφαρµογή 
σε αλιευτικά σκάφη. 

 
δ. Μπορεί να υπάρξουν περιπτώσεις που µερικές συστάσεις του κώδικα δεν 

είναι πρακτικά δυνατόν να εφαρµοστούν σ’ ένα συγκεκριµένο πλοίο ή σε µια 
συγκεκριµένη εργασία. Σε τέτοιες περιπτώσεις πρέπει να καταβάλλεται κάθε 
προσπάθεια για την τήρηση του πνεύµατος των συστάσεων. Ειδικότερα σχετικά µε 
τις εργασίες που προβλέπονται από τον κώδικα πρέπει να καταβάλλοµε τη 
µεγαλύτερη δυνατή προσοχή έχοντας πλήρη επίγνωση των κινδύνων που µπορεί να 
περικλείει η µη πλήρης συµµόρφωση. 

 
ε. Ένας κώδικας, όπως αυτός, δεν µπορεί να καλύψει από κάθε άποψη τα 

θέµατα ασφαλείας στα πλοία τόσο κατά τη διάρκεια της εργασίας όσο και κατά τις 
περιόδους ελεύθερου χρόνου. Παρόλο που πρέπει να παραδεκτώ ότι καµία 
ανθρώπινη δραστηριότητα δεν είναι απαλλαγµένη από κάποιο ποσοστό κινδύνου, 
πολλά ατυχήµατα που συµβαίνουν, ακόµα και σε αρκετά απλές εργασίες, οφείλονται 
στη χωρίς σηµαντικό λόγο έκθεση  σε κίνδυνο και στην έλλειψη προνοητικότητας. Η 
σύνεση και η προνοητικότητα είναι φυσικά γνωρίσµατα του καλού ναύτη στη δουλειά 



 46 

και οι ναυτικοί πρέπει να αποκτήσουν τη συνήθεια, ακόµα και στις πιο κοινές 
καθηµερινές ασχολίες, να προσπαθούν να βρουν τα επικίνδυνα στοιχεία κάθε 
περιπτώσεως και να παίρνουν τα αντίστοιχα µέτρα ασφάλειας. Όταν ένας ναυτικός 
ενεργεί µε αυτόν τον τρόπο και ακολουθεί πιστά τις οδηγίες που δίνονται σε αυτόν 
τον κώδικα, τότε ενεργεί σύµφωνα µε τις αρχές της καλής ναυτικής τέχνης. 
 

στ. Κάθε κυβέρνηση πρέπει, µετά από διαβουλεύσεις µε τις οργανώσεις που 
αντιπροσωπεύουν τους πλοιοκτήτες και τους ναυτικούς, να αποφασίζει σε ποία 
πλοία δεν πρέπει να εφαρµόζεται αυτός ο κώδικας. 
 
 
 
4.2 ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
 
 
4.2.1. Γενικά 
 

1) 

i. Όλοι οι σχετικοί εθνικοί και διεθνής κανονισµοί που αναφέρονται στη σχεδίαση 
και την κατασκευή της ηλεκτρικής εγκαταστάσεως θα πρέπει να τηρούνται και 
να λαµβάνονται υπόψη οι ασυνήθιστες συνθήκες που είναι πιθανόν να 
υπάρξουν κατά τη λειτουργία:  
Παραδείγµατα τέτοιων συνθηκών είναι η έκθεση σε: α) υγρασία, υδρατµούς 
και ατµούς λαδιού, ατµόσφαιρα φορτισµένη µε αλάτι, ψεκάδες θάλασσας, 
ισχυρούς ανέµους και επικάθιση πάγου, β) υπερβολικούς κραδασµούς, 
παραµορφώσεις και τραντάγµατα, γ) ασυνήθιστα υψηλές ή χαµηλές 
θερµοκρασίες και δ) εκρηκτικά µείγµατα, όταν ο εξοπλισµός χρησιµοποιείται 
σε ορισµένους χώρους. 

ii. Η εγκατάσταση πρέπει να συντηρείται και να προστατεύεται µε τρόπο που να 
µειώνεται το ενδεχόµενο πυρκαγιάς, εξωτερικών εκρήξεων, ηλεκτροπληξίας 
και κινδύνων για το προσωπικό. 

iii. Όλα τα µέρη που βρίσκονται υπό τάση πρέπει να είναι αποτελεσµατικά 
µονωµένα και προστατευµένα και να διατηρούνται σ’ αυτή την κατάσταση. 

 
2) 

i. Όλα τα είδη ηλεκτρικού εξοπλισµού πρέπει να επιθεωρούνται τακτικά για να 
εξασφαλίζεται ότι είναι κατάλληλα για τη χρήση που προορίζονται. 

ii. Κάθε ελάττωµα πρέπει να αναφέρεται σε αρµόδιο άτοµο και να επισκευάζεται 
από αυτό. 

 
 
 

3) 

i. Πρέπει να προβλέπονται αποτελεσµατικά µέσα για την αποµόνωση κάθε 
κυκλώµατος, υποκυκλώµατος και συσκευής. Αυτά θα χρησιµοποιούνται για 
την αποµόνωση κάθε κυκλώµατος ή µέρους του εξοπλισµού στο οποίο 
πρόκειται να γίνουν εργασίες, ώστε κίνδυνος για το προσωπικό να 
ελαττώνεται στο ελάχιστο. 
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ii. Για κάθε µηχανή και συσκευή, ανάλογα µε τη χρήση για την οποία 
προορίζεται, πρέπει να προβλέπονται τα κατάλληλα µέσα ελέγχου, που 
πρέπει να διατηρούνται σε καλή κατάσταση. 

 
4) 

i.      Κάθε κύκλωµα πρέπει να προστατεύεται από ρεύµατα υπερφορτίσεως, για να 
περιορίζονται οι ζηµίες στο σύστηµα και να ελαττώνεται ο κίνδυνος πυρκαγιάς 
στο ελάχιστο. 

ii.      Η προστασία που παρέχουν τα προστατευτικά συστήµατα πρέπει να 
σχεδιάζεται έτσι ώστε, όταν παρουσιάζεται κάπου ανωµαλία, τα υπόλοιπα 
κυκλώµατα, που δεν παρουσιάζουν ανωµαλία, να συνεχίζουν να λειτουργούν 
και όσο είναι εφικτό, να εξαλείφονται από το σύστηµα οι επιδράσεις του 
ελαττώµατος. 

 
5) 

i. Όλες οι ηλεκτρικές συσκευές πρέπει να έχουν πάνω τους χαραγµένη καθαρά 
την ασφαλή τάση λειτουργίας. 

ii. Τα κυκλώµατα και οι συσκευές της ίδιας εγκατάστασης που λειτουργούν µε 
διαφορετική τάση, πρέπει να διακρίνονται καθαρά µε πινακίδες, σήµατα στα 
κιβώτια διανοµής ή µε άλλα εµφανή µέσα. 

iii. Το προσωπικό δεν πρέπει να πειράζει καµία διάταξη ή εγκατάσταση που 
προορίζεται να εµποδίσει κυκλώµατα και συσκευές να βρεθούν κάτω από 
τάσεις µεγαλύτερες από εκείνες, για τις οποίες έχουν σχεδιαστεί, όπως π.χ. 
λόγω διαρροής από σύστηµα ψηλής τάσεως. 

 
6) 

      Όταν οποιοδήποτε κύκλωµα ή συσκευή χρειάζεται συντήρηση ή άλλη 
φροντίδα, πρέπει ν’ αποµονώνεται αποτελεσµατικά, π.χ. αφαιρώντας τις 
ασφάλειες ή αποσυνδέοντας τους αγωγούς. 

 
7) 

Κυκλώµατα ή συσκευές που πλεονάζουν πρέπει ν’ αποσυνδέονται ή ν’ 
αφαιρούνται. 
 

8) 

Σε κάθε περίπτωση που υπάρχει κίνδυνος ηλεκτροπληξίας πρέπει να 
χρησιµοποιείται προστατευτικός εξοπλισµός, όπως λαστιχένια γάντια και 
λαστιχένιες µπότες. ∆εν πρέπει όµως να θεωρείται ότι αυτά παρέχουν τελείως 
επαρκή προστασία από τέτοιο κίνδυνο.  
 

9) 

           Η προστασία προς αποφυγή επαφής µε µέρη του εξοπλισµού που βρίσκονται 
υπό τάση πρέπει να παρέχεται µε: α) την τοποθέτηση των µερών που 
βρίσκονται υπό τάση σε απρόσιτες θέσεις, β) την αποτελεσµατική περίκλεισή 
τους και γ) την επαρκή µόνωση τους.  
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           Τα περιβλήµατα των κυκλωµάτων που βρίσκονται υπό τάση, όπως είναι π.χ. 
τα κιβώτια των ακροδεκτών, δεν πρέπει να µπορούν ν’ αφαιρεθούν εύκολα και 
θα πρέπει ν’ αφαιρούνται µόνο από εξουσιοδοτηµένα άτοµα.  

 

10) 

i. Σε κάθε κύκλωµα, για να περιορίζεται το ρεύµα στ’ ασφαλή όρια, για το 
καλώδιο ή για τη συσκευή, πρέπει να τοποθετούνται κατάλληλες ασφάλειες ή 
αυτόµατοι διακόπτες. 

ii. Όταν χρησιµοποιούνται ασφάλειες, πρέπει να αναφέρουν σηµειωµένες σαφής 
ενδείξεις της ονοµαστικής τιµής του ρεύµατος και εφόσον είναι δυνατό της 
ονοµαστικής ισχύος διακοπής. 

iii. Οι ασφάλειες δεν πρέπει ποτέ να αλλάζονται από µη εξουσιοδοτηµένα άτοµα. 
Σε κανένα κύκλωµα δεν πρέπει να τοποθετηθεί ασφάλεια µεγαλύτερη όταν 
καεί η σωστή ασφάλεια. 

iv. Όλες οι ασφάλειες πρέπει να είναι προφυλαγµένες για την αποφυγή τυχαίας 
επαφής του προσωπικού µ’ αυτές. 

v. Πρέπει να εξασφαλίζεται ότι τα άτοµα που θα αφαιρούν ή θα τοποθετούν 
ασφάλειες δεν θα διατρέχουν κανένα κίνδυνο, ιδιαίτερα από λειτουργικά µέρη 
που βρίσκονται υπ’ τάση. 

vi. Γενικά πρέπει να µην είναι δυνατό ν’ αφαιρούνται ή να τοποθετούνται 
ασφάλειες σ’ ένα κύκλωµα αν δεν έχει διακοπεί η τροφοδότηση του µε κάποιο 
σύστηµα αποµονώσεως τοποθετηµένο από τη µεριά της «εισόδου». 

 
11) 

Οι παρακάτω πινακίδες πρέπει να βρίσκονται τοποθετηµένες σε κατάλληλες 
θέσεις:  
(α) προειδοποιητική πινακίδα που ν’ απαγορεύει στα µη εξουσιοδοτηµένα 
άτοµα να µπαίνουν στα διαµερίσµατα του ηλεκτρολογικού εξοπλισµού ή να 
πειράζουν τους πίνακες διανοµής 
(β) προειδοποιητική πινακίδα που θα ορίζει το άτοµο που θα ειδοποιηθεί σε 
περίπτωση ατυχήµατος από ηλεκτρικό ρεύµα ή άλλου επικίνδυνου συµβάντος 
και θα υποδεικνύει τον τρόπο επικοινωνίας µε το άτοµο αυτό 
(γ) πινακίδα που να απαγορεύει σε µη εξουσιοδοτηµένα άτοµα να χειρίζονται 
ή να πειράξουν ηλεκτρικές συσκευές 
(δ) πινακίδα που να περιέχει οδηγίες σχετικά µε τη διάσωση ατόµων που 
βρίσκονται σε επαφή µε αγωγούς υπό τάση και την παροχή πρώτων 
βοηθειών σε άτοµα που έχουν πάθει ηλεκτροπληξία 
(ε) πινακίδα που να αναφέρει την τάση που υπάρχει στα είδη εξοπλισµού ή 
στους αγωγούς και 
(στ) πινακίδα που ν’ απαγορεύει τη χρήση ακάλυπτης φλόγας στην περιοχή 
του διαµερίσµατος των συσσωρευτών. 
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12) 

i. Μόνο εξουσιοδοτηµένα άτοµα πρέπει να έχουν δικαίωµα προσβάσεως και να 
µπαίνουν σε διαµερίσµατα εξοπλισµού, που περιέχουν εκτεθειµένα είδη 
ηλεκτρολογικού εξοπλισµού υπό τάση ή να έχουν δικαίωµα προσβάσεως στην 
πίσω πλευρά πινάκων διανοµής που βρίσκονται υπό τάση. 

ii. Σε όλα τα διαµερίσµατα ηλεκτρικού εξοπλισµού και πίσω από τους πίνακες 
διανοµής, πρέπει να υπάρχουν και να διατηρούνται ελεύθεροι διάδροµοι µε 
επαρκές πλάτος. 

 

13) 

i. Σε κατάλληλα σηµεία του πλοίου πρέπει να υπάρχουν τοιχοκολληµένες 
πινακίδες µε οδηγίες για την παροχή πρώτων βοηθειών σε ναυτικούς που 
έχουν υποστεί ηλεκτροπληξία, και όλοι οι ναυτικοί πρέπει να τις 
αντιλαµβάνονται και να είναι ικανοί να εφαρµόσουν τις διαδικασίες που 
περιέχονται σ’ αυτές. 

ii. Καµία εργασία δεν πρέπει να εκτελείται σ’ επικίνδυνα µικρή απόσταση από 
αγωγό ή εγκατάσταση πριν διακοπεί η τροφοδότηση τους. 

iii. Αν η διακοπή τροφοδοτήσεως ενός αγωγού ή µιας εγκαταστάσεως κοντά στην 
οποία έχει αρχίσει η εργασία, δεν είναι δυνατή, πρέπει να παίρνονται ειδικά 
προφυλακτικά µέτρα για την αποφυγή τυχαίας επαφής των εργαζοµένων και 
να τους δίνονται ειδικές οδηγίες για ν’ αποφεύγεται ο κίνδυνος. 

iv. Για ν’ αποφεύγεται η παροχή ρεύµατος, όσο συνεχίζονται οι εργασίες, πρέπει 
να παίρνονται προφυλακτικά µέτρα, όπως το κλείδωµα στη θέση «εκτός» και η 
τοποθέτηση πινακίδων στους διακόπτες και στις ασφάλειες. 

v. Κάθε τέτοια εργασία πρέπει να εποπτεύεται από υπεύθυνο άτοµο. 
vi. Όλοι οι αγωγοί και όλα τα είδη εξοπλισµού πρέπει να θεωρούνται υπό τάση 

εκτός αν υπάρχει βέβαια απόδειξη ότι δεν είναι. 
vii. Πριν επαναληφθεί η τροφοδότηση µε ρεύµα, ένα υπεύθυνο άτοµο πρέπει να 

εξασφαλίσει ότι κανένα µέλος του πληρώµατος δεν βρίσκεται σ’ επικίνδυνη 
θέση. 

viii. Μετά το τέλος των εργασιών σε ηλεκτρικό εξοπλισµό το ρεύµα πρέπει να 
µπαίνει «εντός» µόνο από αρµόδιο άτοµο ή κατόπιν διαταγής του. 

ix. Οι συσκευές διανοµής και οι διακόπτες πρέπει σε κάθε περίπτωση να 
προστατεύονται ιδιαίτερα: 
(α) όταν µπορεί να βραχούν στο νερό που στάζει ή πιτσιλίζει και 
(β) όταν βρίσκονται στα διαµερίσµατα των πινάκων διανοµής και στο 
µηχανοστάσιο 
 

14) 

Αν κατά χρόνο που εκτελούνται επισκευές είναι ανάγκη να πραγµατοποιηθούν 
προσωρινές συνδέσεις, αυτές πρέπει να γίνουν από αρµόδιο άτοµο και να 
χρησιµοποιούνται καλώδια µε αρκετό περιθώριο ονοµαστικής τάσεως και 
εντάσεως. Οι προσωρινές συνδέσεις πρέπει ν’ αποσυνδέονται και ν’ 
αφαιρούνται αµέσως µόλις πάψουν να χρειάζονται. 
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15) 

i. Η εγκατάσταση και η µετατροπή οποιουδήποτε είδους εξοπλισµού ή 
κυκλώµατος δεν πρέπει πότε να εκτελείται από προσωπικό που δεν είναι 
εξουσιοδοτηµένο να εκτελεί ηλεκτρικές. 

ii. Η διαπίστωση ελαττώµατος ή η υποψία για την ύπαρξη ελαττώµατος σε 
οποιοδήποτε είδος εξοπλισµού πρέπει να αναφέρεται σε υπεύθυνο 
αξιωµατικό. 

iii. Πρέπει να παίρνονται προφυλακτικά µέτρα για να εµποδίζεται το προσωπικό 
να αγγίζει είδη εξοπλισµού που έχουν υποστεί βλάβη, µέχρι που ν’ 
αποµονωθούν ή ν’ αποµακρυνθούν. 

 
16) 

i. Όλες οι ατοµικές ηλεκτρικές συσκευές που βρίσκονται στους χώρους 
ενδιαιτήσεως πρέπει να συνδέονται µόνο µε κανονικούς ρευµατοδότες (φις) 
που να ταιριάζουν στους ρευµατοδότες (πρίζες) που υπάρχουν. 

ii. Στους χώρους ενδιαιτήσεως δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται προεκτάσεις 
καλωδίων ή σύνθετα για να συνδέονται περισσότερες από µια ηλεκτρικές 
συσκευές, σε ένα ρευµατοδότη ή ρευµατολήπτη. 

 
 

4.2.2. Φορητοί αγωγοί, φορητά φώτα, ηλεκτρικά εργαλεία και άλλα είδη 
φορητού εξοπλισµού  

 

1)  

Όλα τα εύκαµπτα καλώδια πρέπει: 
(α) να έχουν µέγεθος και ονοµαστική ένταση επαρκή για τους σκοπούς για 
τους οποίους πρόκειται να χρησιµοποιηθούν και 
(β) να είναι κατασκευασµένα µονωµένα, στερεωµένα και προστατευµένα έτσι, 
που να εξασφαλίζεται ότι ο κίνδυνος για το προσωπικό θα είναι µειωµένος στο 
ελάχιστο.  

2) 
 Κάθε ηλεκτρική σύνδεση πρέπει να έχει πρέπουσα κατασκευή ως προς την 
αγωγιµότητα, µονώσεις, µηχανική αντοχή και προστασία. Αυτό ισχύει ιδιαίτερα 
για τις συνδέσεις που βρίσκονται σε εκτεθειµένα σηµεία. 
 
 

3) 

i. Τα καλώδια και οι αγωγοί πρέπει να έχουν µηχανική προστασία και σωστή και 
ανθεκτική µόνωση στα σηµεία που συνδέονται, διακλαδίζονται ή εισέρχονται 
σε οποιαδήποτε συσκευή. 

ii. Γι’ αυτό το σκοπό πρέπει να χρησιµοποιούνται κιβώτια συνδέσεων, 
δακτυλίδια, µονωτικοί σωλήνες, στυπιοθλίπτες ή ισοδύναµα συστήµατα 
συνδέσεως. 

iii. Σε όποιες περιπτώσεις είναι εφικτό τα εύκαµπτα καλώδια πρέπει να 
συνδέονται µε κιβώτια διακλαδώσεως, ή συνδέσεις τύπου ρευµατολήπτη- 
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ρευµατοδότη και η στερέωση πρέπει να γίνεται µε βίδωµα, σύσφιξη, 
συγκόλληση, µπρουτζοκόλληση, συµπίεση ή άλλα ισοδύναµα µέσα. 

iv. Όπου ενώνονται οπλισµένα καλώδια, χρειάζεται φροντίδα για να συνεχίζει 
αγώγιµη σύνδεση µεταξύ των αγώγιµων οπλισµών των καλωδίων µε τη 
γεφύρωση των κιβωτίων διακλαδώσεως. 

4) 

i. Όλοι οι αγωγοί και οι συσκευές που µπορεί να βρεθούν σε εύφλεκτη ή 
εκρηκτική ατµόσφαιρα, πρέπει να είναι κατασκευασµένοι µε τρόπο που να 
µειώνεται στο ελάχιστο ο κίνδυνος αναφλέξεως των ατµών. 

ii. Πρέπει να παίρνονται ειδικές προφυλάξεις για ν’ αποφεύγεται η επέµβαση στα 
προστατευτικά συστήµατα. 

5) 

i. Η τάση που παρέχεται στα φορητά εργαλεία και συσκευές γενικώς δεν πρέπει 
να υπερβαίνει τα 220V. 

ii. Σε περιοχές που ο κίνδυνος ηλεκτροπληξίας είναι ψηλός, π.χ. σε κλειστούς 
χώρους µε ψηλό ποσοστό υγρασίας, όπως λεβητοστάσια και διπύθµενα, και 
σε περιοχές που βρίσκονται κάτω από την επίδραση ψεκάδων ή αλµυρού 
νερού, οι τάσεις πρέπει να είναι ελαττωµένες κατά προτίµηση σε επίπεδα 
«χαµηλής τάσεως ασφαλείας». 

6) 

i. Τα πλαίσια των φορητών ηλεκτρικών εργαλείων και συσκευών, αν δεν έχουν 
διπλή µόνωση, πρέπει να είναι σωστά συνδεδεµένα µε τη γη. 

ii. Τα ηλεκτρικά εργαλεία, που κατά τη χρήση τους κρατιούνται στα χέρια, πρέπει 
να διαθέτουν διακόπτη µε ελατήριο που να διακόπτει αυτόµατα το κύκλωµα 
όταν το εργαλείο αφήνεται από το χέρι. 

iii. Τα φορητά εργαλεία και οι φορητές συσκευές δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται 
σε χώρους που µπορεί να υπάρχει εύφλεκτη ή εκρηκτική ατµόσφαιρα, εκτός 
αν είναι τύπου εγκεκριµένου για χρήση σε τέτοια ατµόσφαιρα και η ενέργεια 
αυτή έχει εγκριθεί από υπεύθυνο αξιωµατικό. 

7) 

i. Κάθε λαµπτήρας χεριού (µπαλαντέζα) ή άλλος φορητός λαµπτήρας, πρέπει να 
διαθέτει αποτελεσµατική προστασία της λυχνίας και κατά προτίµηση να είναι 
εφοδιασµένος µε ανθεκτικό κάλυµµα από γυαλί ή άλλο διαφανές υλικό που να 
είναι αδιαπέραστο από σκόνη και νερό. 

ii. Όλα τα ηλεκτροφόρα µέρη πρέπει να είναι κλεισµένα µέσα σε µονωµένη 
χειρολαβή. 

8) 

i. Όπου η τάση υπερβαίνει τη «χαµηλή τάση λειτουργίας», τα εύκαµπτα καλώδια 
για τις συσκευές χεριού ή τις φορητές συσκευές, πρέπει να περιέχουν αγωγό 
γειώσεως, επαρκούς µεγέθους, εκτός αν η συσκευή είναι εγκεκριµένου τύπου 
διπλής µονώσεως για βιοµηχανική χρήση ή πλήρους µονώσεως. 

ii. Αυτά τα καλώδια πρέπει να είναι απαλλαγµένα από µηχανικές καταπονήσεις 
στις συνδέσεις τους µε τους ακροδέκτες και να προστατεύονται από 
συστροφές µε λαστιχένιο σωλήνα ή άλλο κατάλληλο σύστηµα στην άκρη τους 
που βρίσκεται στη συσκευή. 
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9) 

Τα εύκαµπτα καλώδια θα πρέπει: 
(α)να µην ακουµπούν σε επιφάνειες λαδωµένες ή που έχουν υγρανθεί από 
διαβρωτικά υγρά 
(β)να παραµένουν µακριά από κινούµενα βάρη, συρόµενο εξοπλισµό και 
κινούµενα είδη εξοπλισµού 
(γ)να µην χρησιµοποιούνται για την ανύψωση των φορητών λυχνιών ή 
εργαλείων µε τα οποία συνδέονται 
(δ)να είναι ισχυρής κατασκευής και 
(ε)να έχουν πρόσθετη προστασία, όταν είναι πιθανό να υποστούν σκληρή 
µεταχείριση ή να εκτεθούν σε υγρασία 

10) 

Όλα τα είδη φορητού ηλεκτρικού εξοπλισµού πρέπει να επιθεωρούνται τακτικά 
από υπεύθυνο άτοµο. 

11) 
Όταν το προσωπικό χρησιµοποιεί φορητές λυχνίες ή άλλα είδη ηλεκτρικού φορητού 
εξοπλισµού, πρέπει να βεβαιώνεται ότι κάθε εύκαµπτο καλώδιο που περνάει από 
πόρτες, κουβούσια, ανθρωποθυρίδες ή άλλα παρόµοια, προστατεύεται και ότι η 
µόνωση τους δεν θα υποστεί βλάβη από το κλείσιµο πόρτας, καλύµµατος ή 
καπακιού. 
  
 
4.2.3. Συστήµατα υψηλής τάσεως  
  

1)  

i. Οι ειδικές συστάσεις που περιέχονται σ’ αυτό το τµήµα πρέπει να 
εφαρµόζονται επί πλέον από τις κατάλληλες συστάσεις των άλλων τµηµάτων 
αυτού του κεφαλαίου, για την τήρηση των κριτηρίων κατασκευής και 
εγκαταστάσεως σε συστήµατα που έχουν τάσεις µεγαλύτερες από 500V αλλά 
δεν υπερβαίνουν τα 3,3 kV. 

ii. Τα συστήµατα που χρησιµοποιούν πολύ υψηλές τάσεις, π.χ. 3,3 µέχρι 6,6kV, 
αντιµετωπίζονται ειδικά και πρέπει να λειτουργούν και να συντηρούνται 
σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της κατάλληλης αρχής. 

iii. Κατά τη συντήρηση και την επισκευή ειδών εξοπλισµού που λειτουργούν µε 
υψηλές τάσεις, πρέπει να ακολουθούνται πιστά οι οδηγίες και υποδείξεις του 
κατάλληλου εγχειριδίου. 

2) 

Θα πρέπει να καταβάλλεται φροντίδα για την τήρηση του κανόνα ότι όλα τα 
είδη εξοπλισµού που τροφοδοτούνται µε υψηλή τάση πρέπει να περικλείονται 
ή να προστατεύονται έτσι, ώστε η πρόσβαση σ’ αυτά να είναι δυνατή µόνο σε 
εξουσιοδοτηµένο προσωπικό. Το προσωπικό αυτό χρησιµοποιεί ειδικό 
εργαλείο ή κλειδί που φυλάγεται από αρµόδιο άτοµο, εκτός αν το µέρος αυτό 
που περιέχει τον εξοπλισµό είναι έτσι κατασκευασµένο, ώστε κάθε απόπειρα 
προσβάσεως να αποµονώνει αυτόµατα και να το καθιστά ασφαλές. 
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3) 

i. Όλα τα είδη εξοπλισµού πρέπει να είναι κατασκευασµένα και τοποθετηµένα 
έτσι, ώστε να παρέχεται αρκετός χώρος για αποτελεσµατική σύνδεση των 
καλωδίων. 

ii. Οι ελευθερίες και οι αποστάσεις ερπυσµού που προβλέπονται από τη 
σχεδίαση πρέπει να διατηρούνται κατά τη λειτουργία του ηλεκτρικού 
εξοπλισµού. 

4) 

Όπου χρησιµοποιούνται συστήµατα µονωµένου ουδέτερου χρειάζεται ειδική 
φροντίδα για τη διατήρηση της αντοχής του διηλεκτρικού της µονώσεως όλων 
των µερών της εγκαταστάσεως. 

5) 

 Όπου χρησιµοποιείται σύστηµα γειωµένου ουδέτερου χρειάζεται φροντίδα   
για να διατηρούνται οι γραµµές της γειώσεως σε χαµηλές τιµές αντιστάσεως 
και να εξασφαλίζεται ότι όλα τα συστήµατα αυτού του είδους θα 
εξακολουθήσουν να είναι επαρκή και ικανά να λειτουργούν σε περίπτωση που 
εµφανιστεί ελάττωµα σε οποιοδήποτε κύκλωµα που είναι υπό τάση. 

6) 

Για κάθε γεννήτρια πρέπει να προβλέπεται και να διατηρείται σε καλή 
κατάσταση ένα µέσο αποµονώσεως της συνδέσεως γειώσεως, ώστε η 
γεννήτρια να µπορεί να αποµονωθεί µε ασφάλεια όταν πρόκειται να 
συντηρηθεί. 

7) 

i. Πρέπει να προβλέπονται αποτελεσµατικά µέσα για να δείχνουν κάθε 
ελάττωµα στη µόνωση του συστήµατος. 

ii. Πρέπει να προβλέπεται σύστηµα ενδείξεως διαρροής προς τη γη, εκτός αν γι’ 
αυτές τις περιπτώσεις προβλέπεται αυτόµατη αποµόνωση. 

iii. Πρέπει να υπάρχουν δοκιµαστικά όργανα και να χρησιµοποιούνται για 
τακτικούς ελέγχους της λειτουργίας και της ρυθµίσεως του συστήµατος 
λειτουργίας. 

8) 

i. Τα καλώδια υψηλής τάσεως πρέπει να διακρίνονται από τα άλλα καλώδια και 
όσο είναι πρακτικά εφικτό πρέπει να διατηρείται ο αναγκαίος διαχωρισµός 
τους από καλώδια που λειτουργούν σε χαµηλότερες τάσεις και από τα 
κυκλώµατα ελέγχου και σηµάτων συναγερµού. 

ii. Εκτός αν έχει δοθεί ειδική έγκριση, τα καλώδια υψηλής τάσεως δεν πρέπει να 
περνούν µέσα από χώρους ενδιαιτήσεως ή από περιοχές και χώρους που 
µπορεί να συγκεντρωθούν εύφλεκτοι ατµοί. 

iii. Τα καλώδια υψηλής τάσεως που χρησιµοποιούνται σε περιοχές, όπου µπορεί 
να είναι εκτεθειµένα σε κίνδυνο να υποστούν µηχανικές βλάβες, ή βλάβες από 
διάβρωση, πρέπει να είναι οπλισµένα και να περιβάλλονται µε ισχυρό µη 
αγώγιµο περίβληµα. 

iv. Τα καλώδια υψηλής τάσεως πρέπει να είναι τοποθετηµένα: 
   (α)σε γειωµένους µεταλλικούς οχετούς ή σωλήνες που να έχουν ηλεκτρική 

συνέχεια, µε την προϋπόθεση ότι από τον ίδιο οχετό ή σωλήνα δεν περνούν 
άλλα καλώδια, ή 
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(β)σε εγκεκριµένο σύστηµα στηρίξεως καλωδίων. 
v. Γενικά η εγκατάσταση καλωδίων πρέπει να είναι οπλισµένα ή θωρακισµένα, 

να έχουν περίβληµα µε ηλεκτρική συνέχεια και να είναι γειωµένα σε κατάλληλα 
διαστήµατα, ώστε να αποφεύγεται η δηµιουργία επικίνδυνων κυκλοφορούντων 
ρευµάτων. 

vi. Στις περιπτώσεις που έχουν παραλειφθεί η χρησιµοποίηση θωρακίσεως, 
χρειάζεται, λόγω της µεγάλης διαµήκους αντιστάσεως του περιβλήµατος του 
καλωδίου, φροντίδα για να εξασφαλίζεται ότι η έλλειψη θωρακίσεως δεν 
εκµηδενίζεται από ακαθαρσίες ή εναποθέσεις λαδιών. 

9) 

Τα συστήµατα χαµηλότερης τάσεως, που τροφοδοτούνται από συστήµατα 
υψηλής τάσεως, πρέπει να έχουν τον ουδέτερο γειωµένο, ή να παίρνονται 
άλλα επαρκή µέτρα για να αποφεύγεται η φόρτιση του συστήµατος χαµηλής 
τάσεως µε διαρροή από το σύστηµα υψηλής τάσεως.  

10) 

Οι µετασχηµατιστές ή τα άλλα εξαρτήµατα υψηλής τάσεως που τείνουν να 
θερµαίνονται κατά τη λειτουργία πρέπει να είναι: 
(α)τοποθετηµένοι σε ξηρά, καλά αεριζόµενα διαµερίσµατα 
(β)προσιτοί µόνο σε εξουσιοδοτηµένο προσωπικό 
(γ)προστατευµένοι από την είσοδο βροχής, ψεκάδων και νερού που 
χρησιµοποιείται για το πλύσιµο των καταστρωµάτων και 
(δ)εφόσον το µέγεθος ή η κατασκευή τους είναι τέτοια, ώστε να 
υπερθερµαίνονται σε περίπτωση απώλειας του εξαερισµού, πρέπει να είναι 
εφοδιασµένοι µε κατάλληλο σύστηµα ενδείξεως της θερµοκρασίας και 
σηµάνσεως συναγερµού. 

11) 

i. Όλες οι διατάξεις που αναφέρονται στις παραγράφους 8,9,10 πρέπει να 
διατηρούνται όπως αρχικά εγκαταστάθηκαν. Χρειάζεται ειδική φροντίδα για την 
τακτική επιθεώρηση, συντήρηση και αποµόνωση των ειδών εξοπλισµού 
υψηλής τάσεως, ώστε να εξασφαλίζεται η καθαριότητα, ν’ αποφεύγεται η 
υγρασία και να εξασφαλίζεται ότι κανένα άτοµο δεν είναι δυνατόν να 
ακουµπήσει µέρος του συστήµατος που βρίσκεται υπό τάση ή είναι αγείωτο. 

ii. Άτοµα που δεν έχουν τα’ απαιτούµενα προσόντα δεν πρέπει σε καµία 
περίπτωση να πειράζουν είδη εξοπλισµού υψηλής τάσεως ή να αποπειρώνται 
να εκτελέσουν επισκευές ή εργασίες συντηρήσεως σ’ αυτά. 

iii. Κάθε τµήµα, στο οποίο πρόκειται να γίνουν εργασίες, πρέπει ν’ αποµονώνεται 
αποτελεσµατικά από υπεύθυνο αξιωµατικό. Η αποµόνωση πρέπει να γίνεται 
µε την πραγµατική αφαίρεση των συζευκτήρων ή µε την εξασφάλιση των 
διακοπτών στη θέση «εκτός» σε όλες τις γραµµές ή µε την αφαίρεση των 
ασφαλειών και το κλείδωµα των ασφαλειοκιβωτίων. 

iv. Για την εκτέλεση εργασιών συντηρήσεως ή επισκευών σε τέτοια συστήµατα, 
συνιστάται η χρήση συστήµατος «αδειών εργασίας» που θα υπογράφονται 
από υπεύθυνο αξιωµατικό. Η εργασία πρέπει να εκτελείται µόνο από 
εξουσιοδοτηµένο προσωπικό. 

v. Πρέπει να δίνεται προσοχή: 
(α)στην ακεραιότητα κάθε αντιστάσεως γειώσεως 
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(β)στις γειώσεις των γραµµών του ουδέτερου και των γεννητριών και 
(γ)στην προστασία από σφάλµα γείωση 

 
 
4.2.4. Εξοπλισµός ραδιοεπικοινωνιών 

 

1) 

i. Οι κεραίες και τα γυµνά σύρµατα που τις τροφοδοτούν πρέπει να 
τοποθετούνται έτσι, ώστε να είναι απρόσιτες στο µη εξουσιοδοτηµένο 
προσωπικό. 

ii. Οι αγωγοί που διέρχονται από απρόσιτες περιοχές στο προσωπικό, να είναι 
µονωµένοι ή να προστατεύονται µε άλλο τρόπο. 

iii. Σε κανένα µέλος του προσωπικού δεν πρέπει να επιτρέπεται να εργάζεται 
κοντά σε κεραίες εκποµπής εφόσον υπάρχει το ενδεχόµενο να 
ενεργοποιηθούν. 

iv. Κάθε τέτοια εργασία πρέπει να είναι εξουσιοδοτηµένη από υπεύθυνο 
αξιωµατικό ή να ελέγχεται µε σύστηµα «αδειών εργασίας». 

2) 

i. Πρέπει να εφαρµόζονται και να διατηρούνται τα κατάλληλα µέσα για ν’ 
αποκλείεται το προσωπικό από την περιοχή που είναι κοντά σε είδη 
εξοπλισµού, όταν υπάρχει κίνδυνος ηλεκτροπληξίας, εγκαυµάτων από 
ραδιοσυχνότητες και βλάβης από ακτίνες Χ ή άλλη ακτινοβολία. 

ii. Το προσωπικό πρέπει να συµµορφώνεται µε όλες τις προειδοποιήσεις και 
οδηγίες σχετικά µε τον εξοπλισµό αυτού του είδους. 

3) 

Κοντά στις κεραίες του πλοίου δεν πρέπει να τοποθετούνται κεραίες ατοµικής 
χρήσεως. 

4) 

Τα µέλη του προσωπικού δεν πρέπει να επιχειρούν να εκτελούν εργασίες ή 
επισκευές στα ατοµικά τους ραδιόφωνα, ή άλλες συσκευές που λειτουργούν 
µε ρεύµα από το πλοίο, χωρίς πρώτα να αφαιρέσουν το ρευµατολήπτη από 
τον ρευµατοδότη, και δεν πρέπει να τα ξανασυνδέουν  στο ρευµατολήπτη πριν 
η συσκευή ελεγχθεί από αρµόδιο άτοµο.   
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